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LA RUTA CONCESIONADA DE AMERICO VESPUCIO, QUE OPERA EN EL TRAMO o

. EL SALTO-PRINCIPE DE GALES, ES UNA DE LAS NUEVAS OBRAS VIALES MAS ' ik
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oricesion se extiende a lo largo de 9 kilémetros'
ida El Salto hasta AvenidasPrincipe de Gales.
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Con el inicio de operaciones de AVO I, el
anillo vial metropolitano de Américo Vespu-
cio cumplié con éxito el pentltimo eslabén
para lograr el estindar de autopista urbana
en su totalidad. Asi, AVO I se complementa-
ré4 con el proyecto de la autopista Américo
Vespucio Oriente I1 (AVO II), tramo Principe
de Gales-Los Presidentes, que actualmente
se encuentra en evaluacion ambiental, para
tener la circunvalacién 100% concesionada.

Son cerca de 750 mil habitantes, corres-
pondientes a las comunas de Huechuraba,
Recoleta, Vitacura, Las Condes y La Reina,
los principales beneficiados con esta obra,
ademéds de los conductores de otras comunas
que transitan por dicho sector. Desde su in-
auguracion, a fines de julio, la nueva autopis-
ta de nueve kilémetros de extension ha sido
utilizada en promedio por 56.000 vehiculos
diarios, segtin datos de Concesiones del MOP.

“AVO I constituye una obra vial de gran re-
levancia parala Region Metropolitana, ya que
no solo representd un desafio en términos de
ingenieria, sino que aporta a descongestionar
el transito vehicular en el sector nororiente de
la ciudad’; afirman en Concesiones.

La autopista es operada por la Sociedad
Concesionaria Vespucio Oriente, integra-
da por Sacyr Concesiones Chile y Aleatica,
con un 50% de la propiedad cada una. La
concesion contemplé la ejecucién de un

conjunto de obras subterraneas, superfi-
ciales y de paisajismo, a cargo de la cons-
tructora de la misma empresa, y considera
la operacién de la autopista con un plazo
méximo de concesién hasta el 13 de marzo
de 2059.

MAYOR FLUIDEZ Y COBRO EXACTO —

La compleja obra de ingenieria requirié
una inversién de US$ 939 millones, una de
las mds grandes en los cerca de 30 afios en

La explanada bajo la cual se encuentran los tiineles
viales, tuvo un aumento de 15.000 m? en éreas verdes.

Con AVO I, el anillo de
Américo Vespucio cumplié
con éxito el pendltimo
eslabon para lograr el
estandar de autopista
urbana en su totalidad.

los que opera el sistema de concesiones de
obras publicas en Chile.

“Existe una gran fluidez del tréfico en toda
la extensién de la via, lo que ha permitido a
los usuarios disminuir considerablemente
sus tiempos de viaje y, con ello, mejorar su
calidad de vida’, afirma Luis Eusebio, gerente
general de Autopista Vespucio Oriente. Entre
otros beneficios, disminuye de 40 a 10 minu-
tos el traslado entre El Salto y Avenida Princi-
pe de Gales en horario punta.



EL APORTE DEL IDIEM

Una importante participacion en esta
obra fue la del Centro de Investigacion,
Desarrollo e Innovacién de Estructuras
y Materiales (Idiem). El trabajo reali-
zado por el Idiem en AVO | fue princi-
palmente el apoyo técnico al Plan de
Manejo de Dafios (PMD) y el Plan de
Autocontrol de Calidad (PAC) realizados
por la concesionaria, determinando la
distancia de influencia de las obras a
ejecutar en relacion a los inmuebles y
edificaciones aledafios, generando una
linea base de los inmuebles ubicados
dentro de esta area, realizando un mo-
nitoreo de asentamiento y vibraciones,
ademas de un registro comparativo de
cierre. “La distancia de influencia tuvo
por objetivo la definicién de hasta qué
distancia las edificaciones podrian verse
afectadas por las vibraciones y asenta-
mientos que generarian las actividades
durante la construccion”, sefiala Ivan
Bejarano, jefe de la Division Geotecnia
Ingenieria del Idiem.

requirié una inversion de US$ 939 millones, una de las
mas grandes en los cerca de 30 afos en los que opera
el sistema de concesiones de obras publicas en Chile.

El ejecutivo de la concesionaria desta-
ca los principales atributos de la autopista.
“AVO cuenta con infraestructura de alto ni-
vel y un innovador método constructivo de
dos niveles, tinico en Latinoamérica, que
permite dirigir el trdnsito al norte y sur de la
capital de forma subterrdnea, con tres vias
por sentido que acortan tiempos de viaje y
los hace mas seguros. Ademds, ha permitido
descongestionar la vialidad local en superfi-
cie y disminuir la contaminacién ambiental
y acustica. Esto redundard en una mejor co-
nectividad y calidad de vida de los usuarios
y de quienes viven en las zonas préximas a
la autopista’, explica.

Una particularidad de AVO I, que mar-
ca diferencia con otras autopistas urbanas,
es el sistema de peaje cerrado que utiliza.
Este dispone de 21 pérticos de telepeaje,
ubicados en igual nimero de accesos y

salidas de la autopista, que identifican la
patente del vehiculo cuando este ingresa 'y
sale, por lo que cobra por la cantidad efec-
tiva de kilémetros recorridos por el usua-
rio. La tnica excepcién es en el sector de
bajada de La Pirdmide, el que dispone de
peaje tradicional.

NUEVAS LUCES

Entre las innovaciones tecnolégicas
de esta obra vial, sobresale su sistema de
iluminacién. Se trata de la tecnologia IO-
HNIC, que se caracteriza por la continui-
dad longitudinal y su uniformidad casi del
100%, lo que evita el parpadeo y el des-
lumbramiento producidos por la luz con-
vencional. “El confort se traduce en una
mejora de la sensibilidad del ojo para la
deteccién de cualquier imprevisto y sirve
de guia a lo largo del trazado del tunel, lo
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Entre otros beneficios, disminuye de 40 a 10 minutos el traslado entre un extremo y otro de la autopista.

que se traduce en una mejora de la segu-
ridad vial’, sefiala Luis Eusebio. Ademads,
este eficiente sistema reduce en un 66% el
consumo energético.

El paisajismo es otro aspecto relevan-
te en el proyecto, al mejorar y ampliar las
areas verdes, asi como la infraestructura
de esparcimiento que conforman el Par-
que Vespucio Oriente, que se extiende
desde la comuna de Vitacura hasta a La
Reina. La explanada bajo la cual se en-
cuentran los ttneles viales, tuvo un au-
mento de 15.000 m? en areas verdes, lo
que supone un incremento del 13% res-
pecto de lo que habia antes. Se reutiliz
cerca del 60% del arbolado existente en
la zona y se plantaron unos 1.000 nuevos
arboles. Para disminuir el riego, se reduje-
ron en mas de 60% los sectores de pasto,
los que se reemplazaron por especies de
bajo consumo hidrico.

Ademss, se mejoraron los espacios para
peatones, ciclistas y para el desarrollo depor-
tivo. Es el caso del nuevo ciclo paseo bidirec-
cional, que tiene cerca de 5,2 kilémetros de
largo. Cuenta con modernas y diversas esta-
ciones con maquinas de ejercicio, asi como
juegos infantiles, ciclovias y dispensadores
de agua para las personas y sus mascotas. “El
parque es un ejemplo de que se puede hacer
compatible el desarrollo vial, las areas verdes
y un espacio para el desarrollo de diversas
actividades al aire libre’, destaca Eusebio.

CONSTRUCCION SOSTENIBLE

Desarrollar una autopista urbana con
tramos subterrdneos, que implica excava-
ciones profundas y movimientos de mate-
rial, y otros trabajos en superficie en una
zona con alta congestién vehicular y redu-
cidos espacios, supuso un complejo desafio
de diseno, ingenieria y construccion.

“Esta es una obra de ingenierfa de clase
mundial que brinda a Santiago una alterna-
tiva que aligera el intenso trafico de la super-
ficie. Tuvimos grandes retos y desafios, pero
los sorteamos gracias a los tres pilares que
nos acomparfaron en toda la obra: la seguri-
dad, la sostenibilidad y la relacién con las co-
munidades’, comenta Pedro Gémez, gerente
general de Constructora Vespucio Oriente.

AVOTse construyd con tres pistas por sen-
tidoy con dos sectores, uno en superficie que
comprende Viaducto El Salto y Bajada La Pi-
rdmide, y otro subterraneo, conformado por
distintos tineles, los que fueron construidos
con diferentes métodos constructivos. En el
sector bajo tierra, la profundidad maxima de
los ttineles alcanza 33 metros, en el caso del
tramo bajo la linea de Metro y los estaciona-
mientos de Escuela Militar, mientras que el
tinel debajo del Rio Mapocho se ubica mas
de 20 metros inferior al lecho.



Destaca su sistema de iluminacion
IOHNIC, que se caracteriza por

la continuidad longitudinal y su
uniformidad casi del 100%.

Pedro Gomez, gerente general de Constructora Vespucio Oriente.

“AVO1Ien su etapa de construccion se divi-
di6 en dos sectores. El primero, entre Avenida
El Salto y el Puente Centenario, es de 3,4 ki-
lémetros, el cual comprende un viaducto de
poco mas 1,2 kilémetros de extensién y un ti-
nel minero de dos kilémetros aproximados,
el que atraviesa el Cerro San Cristébal y que
pasa por debajo del Rio Mapocho (sentido
norte-sur), ademas de contemplar el mejora-
miento de la Bajada de La Pirdmide (sentido
sur-norte). El segundo sector, Puente Cen-
tenario-Avenida Principe de Gales, tiene 5,7
kilémetros de largo, que incluye la construc-
cién de un tinel en lamodalidad de trinchera
cubierta (desde Puente Centenario a Avenida
Apoquindo) y un tinel hibrido (desde Aveni-
da Apoquindo a Avenida Principe de Gales),
ademés de tineles mineros en dos areas par-
ticulares’, especifica Pedro Gémez.

Mitigar las molestias a los conductores
y vecinos durante la construcciéon fue otro
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Luis Eusebio, gerente general de Autopista Vespucio Oriente.

reto, por lo que se implementaron desvios de
trdnsito, cierres y angostamientos de calles.
“Un punto crucial para el desarrollo del pro-
yecto fue entregar la informacién necesaria
y mantener una comunicacion fluida con las
comunidades del entorno mds cercano a las
obras, como también con los usuarios que se
desplazaban por los sectores intervenidos’,
recuerda el ejecutivo de la constructora.

La sostenibilidad del proyecto es otro de
los atributos que se materializ6 en su imple-
mentacion. “Una de las acciones importan-
tes a destacar en esta materia fue el reciclaje
y la reutilizacién de material;, dice Pedro
Gomez. En efecto, en AVO 1 el 70% de lo reti-
rado de las excavaciones (tierra y rocas) fue
reutilizado en el mismo proyecto, se facilitd
el reciclaje de 2.307 toneladas de chatarra
ferrosa y se incorporaron 28.300 toneladas
de acero reciclado, evitando la emisién de
41.318 toneladas de CO,,.

FICHA TECNICA

NOMBRE DEL PROYECTO: Américo Vespucio
Oriente Tramo El Salto-Principe de Gales (AVO ).
EXTENSION: 9 kilometros.

MANDANTE: Concesiones del MOP.
EJECUTANTE: Sociedad Concesionaria

Vespucio Oriente.

INVERSION: US$ 939 millones.

CONSTRUCCION: Constructora Vespucio Oriente.
DISENO FINAL: Oficinas técnicas de la Sociedad
Concesionaria Vespucio Oriente.

FECHA INICIO DE OBRAS: 23/11/2017.
INAUGURACION: 23/07/2022.

Desde el Ministerio de Obras Publicas
valoran la trascendencia de la nueva in-
fraestructura y su servicio a la comunidad.
“Se trata de obras que traspasan generacio-
nes y que seguirdn dando servicio en el fu-
turo’; afirman en Concesiones.
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