EL MERCURIO
DOMINGO 12 DE JUNIO DE 2011

B4 ECONOMIA Y NEGOCIOS DOMINGO

COLECTIVOS A TOPE

Seglin estudio realizado por académicos de la Universidad Catdlica:

Uso del automovil

aumento 33% a causa de Transantiago

En Cerro Navia y Cerrillos, el uso del automévil subié 49%, mientras que en Las Condes casi no hubo
efectos. La venta de autos nuevos y usados se incrementé 30% y 10%, respectivamente, y el valor de
o las licencias de taxis y de los colectivos se cuadruplic.

Con la llegada del
metro a Maipli bajd el
pliblico, pero en la
noche la gente prefie-

PABLO OBREGON CASTRO

1 suefio modernizador
que tuvo el ex Presiden-
te Lagos al disenar el
Transantiago no llegé a
buen puerto: el uso del automas-
vilno disminuyd, los tiempos de
desplazamiento no se acortaron
e incluso las emisiones de algu-
nos materiales como monéxido
de carbono aumentaron.

El plan no se financia y
cuatro afos, varias empr
buses estdn con graves proble-
mas econémicos. Tanto, que a
principios de abril uno de los
principales operadores, Buses
Gran Santiago, terminé por soli-
citar la quiebra

Durante los iltimos dos arios,
los académicos de la Universi-
dad Catdlica, Juan Pablo Monte-
ro, Francisco Gallego y Christian
Salas investigaron los efectos
concretos del plan y constataron
que el uso del automévil aumen-
t6 33% durante los diez meses
posteriores a la puesta en mar-
cha de Transantiago; que las
ventas de autos nuevos aumen-
taron 30%; las de autos usados,
10%, y la de gasolina, 6%.

Estos resultados son exclusi-
vamente atribuibles a Transan-
tiago, puesto que el modelo que
utilizaron los investigadores
despejd el efecto de otras varia-
bles, como la compra de autos
que se da por la mejor situacién
econdmica de los chilenos

También constataron que en
este periodo el precio de las pa-
tentes para taxis paso de un pro-
medio de $500 mil a $2 millones
—se trata de un mercado cerra-
do— y que en las comunas de
menores ingresos fue donde mds
aumentd el uso del auto.

El estudio se realizé sobre la
base de los datos de concentra-
ciones de mondxido de carbono
(COy regislmdos por las estacio-
nes de monitoreo dos anos antes
de la implementacién de Tran-
santiago y dos afios después

Hasta antes de la puesta en
marcha de esta politica de trans-
porte, se observaba una pequeria
caida en las emisiones de CO2

Uso del auto crecié 49%
en Cerro Navia

En comunas donde el uso del
auto ya era importante antes del
Transantiago, como Las Condes,
el efecto es minimo. Sin embar-
g0, el impacto es muy importan-
te en los lugares que eran depen-
dientes del transporte publico,
sobre todo en la periferia.

En Cerro Navia y Cerrillos,
por ejemplo, el uso del auto au-
menté 49%; en Pudahuel, 44%;
en El Bosque, 32% y en La Flori-
da, 26%.

AUNOUE haya mejoras
en el sistema, los efectos
sobre el uso del auto son
irreversibles, puesto que es
muy dificil sacar a la gente

del auto una vez que ya hizo

la inversién.

Francisco

Gallego y Juan
Pablo Montero,
profesores del
Instituto de
Economia de la
Universidad

Catdlica.

Todo esto viene a ratificar que
incluso las proyecciones de los
estudios mds serios no se cum-
plieron: en 2009, el Dictuc pre-
veia que este programa podria
reducir las emisiones de mong-
xido de carbono hasta en un15%.

Y una proyeccion del ex mi-
nistro de Hacienda, Andrés Ve-
lasco —presentada en el Centro
de Estudios Piblicos, en
2006— adelantaba que el ‘
Transantiago resolveria
uno de los problemas
mads graves que €l veia
en el sistema antiguo:
tarifas mds altas que las
necesarias por unos USS
66 millones al afio

Lejos de verse me-
joras en materia
tarifaria, el nue-
vo sistema se
hizo altamen-
te dependien-
te de los subsi-
dios

Cerro Navia

49%

Pudahuel

44%

Demanda
por taxis

Un segundo efecto no de-
seado del plan de transpor-
tes es la evolucidn que mos-
traron los precios de las pa-
tentes de taxis y de taxis co-
lectivos. Si antes de la puesta
enmarcha de Transantiago una
licencia —un cupo, dicen los
choferes— costaba del orden de
$500 mil, tres meses después el
precio se cuadruplics, tendencia

Cerrillos

49%

taxis y colecti-
VOS S€ CONVir-

Porcentaje aumento
de emisiones de CO5

Santiago

31%

Comunas de menores ingresos son
las que mds aumentaron el uso del auto

En estas comunas se encuentran ubicadas las siete
estaciones de medicion de emisiones de Santiago.

Las Condes

La Florida
26%

vos estuvieron a punto de
salir de circulacidn. La
idea original del gobierno
de la época era erradicar al

re el colectivo”.

IVAN CASTRO
ADMINISTRADOR COLECTIVOS

Antes, un cupo
costaba entre $300
mily $500 mil. Ahora
se han pagado hasta
$3 millones”.

GERMAN MOLINA
CHOFER DE TAXT

EL EFECTO DEL METRO

Se nos dijo que se
iba a salvar el 60% de

los colectivos, y ter-
minamos_trabaiando_a

b tialddliid,

capacidad plena”.

HECTOR SANDOVAL,
PRESIDENTE TAXIS ¥ COLECTIVOS

igualdad de condiciones si las
tarifas de los buses seguian
subsidiadas. También se les
prohibid circular por los co-
rredores y realizar acerca-
mientos a domicilio, uno de
los servicios mds deman-
dados por la gente que vi-
ve en los suburbios, sobre
todo en la noche.

j Efecto irreversible

Los autores también
concluyen que la respues-
tade los usuarios frente auna
politica de este tipo es mds rdpi-
da de lo que se presumia.
“Llegamos a una estabiliza-
cién de las emisiones de CO al
décimo mes. Ese fue el punto de
equilibrio. Estos resultados son
consistentes con otros estudios

que segun los autores del estu-
dio se debe precisamente a que
los santiaguinos buscaron fér-
mulas alternativas de transporte
para suplir una de las principa-
les caracteristicas del sistema an-
tiguo: que llegaba a todos los
puntos de la ciudad.

;Qué ocurrid en la prdctica?
Que ante las falencias que mos-
traba el Transantiago, el uso de

Pedro Pablo Errazuriz, ministro de Transportes.

tié en la solu-
cion mds efi-
ciente para los /0
residentes de
sectores alejados
del centro.

Tal como relata el ad-
ministrador de la linea de colecti-
vos que sale de Alameda hacia
Maipi (frente a la Torre Entel),
Ivdn Caslro, apenas se puso en

El Bosque
4

marcha el plan de transporte
metropolitano los cupos para
taxis y colectivos pasaron de
$500 mil a mds de $2 millones.
El presidente de la Asociacidn
Gremial de Taxis y Colectivos,
Héctor Sandoval, en tanto, re-
cuerda que cuando se puso en
marcha el plan, los taxis colecti-

menos al 50% de las lineas,

de modo de rentabilizar lo mds
rdpido posible el negocio de los
operadores de micros en las zo-
nas alimentadoras.

En aquel minuto, los colecti-
vos realizaban 450 mil viajes
diarios y movilizaban a un mi-
llén de personas. Los dirigentes
del sector también denunciaron
que no podian competir en

que muestran cudnto se demora
la gente en ajustar el consumo de
sus bienes durables, como el au-
to”, explica Montero.

Ademds, advierte que, aun-
que haya mejoras en el sistema,
los efectos sobre el uso del auto
son irreversibles, puesto que es
muy dificil sacar a la gente del
auto una vez que ya hizo la in-
versidn y modificd sus hdbitos

“La tendencia es que el transporte publico crezca
marginalmente y que el privado crezca mds”

El ministro de Transportes, Pedro Pablo Errdzuriz, considera que la mejor —Una de las pocas experiencias en que se ha

—&Como se logra bajar a la gente del auto,
cuando las personas ya hicieron la inversion y
asumieron como parte de su cotidianeidad el uso
de dos y a veces tres vehiculos por familia?

“Uno tiene que apuntar a que aquellos viajes de
trabajo y de estudio, los viajes diarios, sean mayorita-
riamente en transporte piiblico, v para eso hay que
lograr gue el transporte publico genere certidumbre.
Lo mds grave es cuando no se sabe cudnto tiempo se
demorara en llegar. A pesar de que el tiempo de tras-
lado es importante, mucho mas importante es saber
que me demoro cuarenta minutos o que me demoro
treinta minutos. Lo que se quiere es que el transporte
privado se use para otras cosas y no para el trabajo ni
para los estudios”.

—~¢Avanzar hacia el modelo europeo?

"Ese es un extremo, y los estadounidenses son al
revés. Yo creo que la solucién para Santiago es el
intermedio: mucho transporte plblico para el trabajo

JUAN EDUARDO LOFEZ

situacién econdmica de los chilenos ha hecho que la gente use mas el auto.

y para ir a estudiar y menos transporte puhlico para el
resto de las actividades”.

—El estudio muestra que las estaciones de mo-
nitoreo de Cerrillos y Cerro Navia, por ejemplo,
aumentaron su captacién de emisiones de moné-
xido de carbono en 49%, y en Las Condes casi no
aumentd, lo que demuestra que hubo un uso mas
intensivo del auto en las zonas més vulnerables.

"La tinica prueba que puedo dar en contrario a eso es
que efectivamente la gente que usaba transporte piblico
lo sigue usando. La cantidad de pasajeros que habia
antes de Transantiago a la que hubo después, se mantu-
vo. Lo que ha cambiado mucho es la situacion economica
de los chilenos v eso ha ido haciendo que cada vez méa
gente use el auto. Mi opinidn es que el transporte publi-
co mantiivo a los ustiarios gue habla en esa época y esos
ustiarios son de trabajo y estudio y, por supuesto, en
viajes de placer la gente se fue al auto, tal como ocurre
en paises de alto crecimiento”,

logrado disminuir el uso del auto se presenté en
Corea, después de una agresiva expansion de la
red de metro. {Esa es la prueba mas clara de gue
sélo el metro y no los buses pueden hacer que la
gente se baje del auto?

"El pais esta fuertemente cargado a tener una red
estructurante de metro, y Santiago es una de las
ciudades latinoamericanas con la red de metro mas
grande. Lo que anuncid el Presidente respecto a la
linea 3 y 6 es un crecimiento de casi 40% de la exten-
sion de la red. Nosotros también coincidimos con esa
estrategia. Pero el metro es estructurante y también
necesita alimentadores y corredores. A pesar de que el
metro es una gran ventaja por la certidumbre, no
puede lograrlo todo. Producir un gran cambio en una
sociedad que esta creciendo tanto como Chile es dificil
La tendencia es que el transporte piiblico crezca mar-
ginalmente y que el transporte privado crezca mas.

—éCuando vamos a ver los primeros movimien-

tos de tierra de las lineas tres y seis del metro?
“Estamos esperando al Presidente. Esa es informacidn

que tengo reservada por ahora, pero estd imuy avanzadao”.



