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beal s muy superior a la velocidad media de la corriente. Como el M, esta
referido a la velocidad media, se explica que Mcyy, <1, es decir, que los fenome-
hos supersonicos ocurran anles que la velocidad media de la corriente aleapee
[+ velocidad del sonido. Este fendmeno corresponde en un perfil aislado al caso en
que aumenta la velocidad en el infinito por encima de un cierto valor. Iintonees,
wumenl la resislencia o arrastre, y disminuye simultincamente el empuje asceen-
sional, es decir, aummenta el ingulo de planeo, lo cual equivale en el perfil en enrcju-
dowun descenso ripido del rendimiento del compresor.

Como para un mismo cnrejado, en virtud de la semejanza de tridngulos, que se
ha de mantener para evitar el choque, al aumentar u aumentan Wyy ¢, la himijla-
don de estas Ghtimas velocidades leva consigo fu limitacion de la velocidad
periférica u.

Ln los TC de varios esculonamicentos, atin manteniendo M > M, puede lograr-
s ur muiento del salto entdlpico por escalonamiento, con la consiguiente redyc-
aon del niimero de los mismos, aprovechando el hecho de que fa temperatura (el
are aurnenta con lu compresion, y consiguientemente la velocidad del sonido dis-
minuye, sicndo {Be. (2-81)]°
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16.5. Formas bésicas del corte meridional

Nos referimos en esla scecion al disciio de la carcasa y del tambor, de maneya
que s logre sicmpre una disminucion de {a altura del dlabe, en ¢l sentido del [lyjo,
que lenga en cuenta la disminucién del volumen especilico eon la compresian.
Il disefio de la seccion meridional puede hacerse de seis maneras bisjcas, que se
representan en la figura 16-12. Para no alargarnos s6lo indicaremos las venlajas e
inconvenientes de algunas de ellus,

1) Didmetro exterior d, constante (fig. 16-12,a). La disminucion creciente
de fa altura del dlabe se consigue aqui con el aumenlo del didametrod, en el
sentido de la compresion. Con este lipo se alcanzan valores grandes de trabyfo
de compresion por escalonamiento, de 30 a 40 kJ/kg., reduciéndose el nimero de
escalonamientos. Las desventajas de este disefio son:

a) Si el gasto es pequenio y la relacion de compresion total es grande, jos
dlabes dc las Gltimas coronas moviles son muy corlos; lo cuul influye des-
favorablemente en el rendimiento.

b) Lsta conslruccion es lecno logicamente complicada,

2) Didmelro d,, constante (lig. 16-12)b). En este disefio el didmetro d, ¢s

vriable. Los trabujos por escalonamiento son menores que en el caso T; pero
desaparecen las dos desventajas enumeradas. ;

3) Didietro d,, constante (lig. 16-12,c).
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Fig. 16.12.—Formas bdsicas del corte meridional de un TC axial.

4y d,, ecumenta ol punupw y luego disnunuye (fig. 16-12,d). Iin el recom:
do L, d,, aumenta para disminuir luc{,)o en ¢l recorrido L, .

5) dn aumenta en el sentido del flujo (fig. 16-12,¢). Con este Lipo se con-
sigue disminuir ¢l ndmero de escalonamientos, para caudal en volumcnpcqucnoy
grado de compresion clevado. '

6) d, disminuye en el sentido del flujo (fig. 16-12,f). Con esle lipo se con- §
siguen elevados rendiniicntos, si los caudales en volumen son pequerios y las el
cioncs de compresion elevadas.

La cleccion de uno u otro tipo dependerd tarmbién del grado de reaccion,el
cual puede variar de un escalonamiento a olro, y dependerd finalmente de la
aplicaciéon a que se destine el compresor.

16.6. Determinacion del nimero de escalonamientas
Siguiendo el mismo camino que en los TC radiales (véase la Sce. 12.7)y.
utilizando la misma figura 12-30, puede hacerse una estimaeién del nlimero dees-
calonamienios a base de los datos iniciales conocidos. Para leer dicha figm
es preciso caleular el ndmero especifico de revoluciones o del TC completo (dis.
tinto del o, de un escalonamiento).
Para calcular o se caleula primero n

, scgun la Fe. {9-17), para la unidad
complela y luego se aplica la tabla 9-1. '
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siecndo Q) dalo inicial del cdleulo en el disefio del TC y



