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• Incentivos económicos:
– Tarificación por externalidades.

• Nombres que se han dado: congestión, emisiones.

– Subsidios al transporte público y no motorizado.

– Impuesto al combustible.

– Tarificación de estacionamientos.

Hacia sistemas de transporte 
sustentable



El problema del transporte urbano es un 
problema de espacio.

Amsterdam



Tarificación y provisión de 
estacionamientos



https://www.itdp.org/2010/02/23/u-s-parking-policies-an-overview-of-management-strategies/

https://www.itdp.org/2011/01/18/europes-parking-u-turn-from-accommodation-to-regulation/

https://www.itdp.org/2010/02/23/u-s-parking-policies-an-overview-of-management-strategies/
https://www.itdp.org/2011/01/18/europes-parking-u-turn-from-accommodation-to-regulation/


Chile

Nota técnica Sochitran
https://sochitran.cl/static/upload/imagenes-
editor/sochitran/files/Sochitran-NT-01-2015.pdf

https://sochitran.cl/static/upload/imagenes-editor/sochitran/files/Sochitran-NT-01-2015.pdf


Lo que pasa cuando no se tarifica 
estacionamientos



Otras referencias - gestión de estacionamientos

• Litman, T. (2013) Parking Management Strategies, Evaluation and 
Planning. Report Victoria Transport Policy Institute.

• Marsden, G. (2006) The evidence base for parking policies-a 
review. Transport Policy 13: 447–457.

• Shoup, D. C. (1997) The high cost of free parking. Journal of 
Planning Education and Research 13: 3-20.

• Shoup, D. C. (2006) Cruising for parking. Transport Policy 13: 479-
486.



Necesidades de estacionamiento: 
¿requerimiento de número mínimo vs 

número máximo?



1 m2 = 10.76  sq ft
1000 sq ft = 92.9 m2

Roess, R. P., E. S. Prassas y W. R. McShane (2011) Traffic Engineering. Fourth Edition, Pearson.



Houston parking requirements

¿Santiago? Para comercio, común es 1 estacionamiento cada 30 m2 en 
planes reguladores

https://www.houstontx.gov/planning/DevelopRegs/docs_pdfs/parking_req.pdf

https://www.houstontx.gov/planning/DevelopRegs/docs_pdfs/parking_req.pdf


¿El resultado?



https://www.youtube.com/watch?v=4uzwQlVzLrA

https://www.youtube.com/watch?v=4uzwQlVzLrA


Stockton



Oferta de estacionamientos

• Variable de diseño “dura”.

• Fuerte relación oferta-demanda.

• Ejemplo: viaje al centro.

• ¿Relación con tarificación vial? ¿Segundo mejor? Ver doc
Sochitran (2015)
– ¿Cómo cambia con plataformas ride-hailing y vehículos 

automatizados?

• “Predict and provide”: old school

• Requerimientos mínimos a máximos.



Conducción de búsqueda de estacionamiento (CBE) 
cruising for parking

CBE aumenta si:

• Estacionamiento en calzada es 
gratis o barato.

• Estacionamiento fuera de calzada 
es relativamente caro.

• Gasolina es barata.

• Conductor viaja solo.

• Valor por ahorrar tiempo de viaje 
es bajo.

Shoup, D. C. (2006) Cruising for parking. Transport 
Policy 13: 479-486.



Conducción de búsqueda de estacionamiento (CBE) 
cruising for parking

• Congestión, pérdida de tiempo (usuario y demás), 
emisiones, aumento probabilidad accidentes…

• Oferta de espacios disponibles
• Tarificación! Regla 85% ocupación máxima 

– Se aplica en París
– Recomendación documento SOCHITRAN (2015)

• Ojo con peligro de tener pocos estacionamientos en 
algunas áreas (ejemplo, si poca oferta transporte público)



Tipos especiales de estacionamientos

1. Estacionamientos larga estadía (park&ride):
– Estaciones de metro, tren, buses.

2. Estacionamientos corta estadía para tomar y dejar 
pasajeros en paradas de buses y metro, colegios, 
hospitales, etc.



Estación Maestranza, Metrotren



Políticas de estacionamientos: resumen de 
recomendaciones

1. Las políticas de estacionamientos deben ser diseñadas 
con un enfoque sistémico, que considere todos los tipos de 
estacionamiento: 

• En la calzada y fuera de ella
• Públicos y privados.

2. Las tarifas se deben relacionar con los niveles de 
congestión en la zona. 
– Debe ser más caro estacionar en zonas congestionadas, 

particularmente importante para estacionamientos en la 
calle. 

3. Los estacionamientos en la calle deberían tener una 
tarifa para que en la práctica presenten una tasa de 
ocupación menor al 100% (e.j., 85%), para minimizar 
conducción en búsqueda de estacionamiento.

SOCHITRAN (2015) Políticas de Estacionamientos. Nota Técnica 01/2015

https://sochitran.cl/static/upload/imagenes-editor/sochitran/files/Sochitran-NT-01-2015.pdf


Políticas de estacionamientos: resumen de 
recomendaciones

4. En estacionamientos fuera de calzada, la tarifa debe ser 
calculada de forma tal que no se generen colas en 
accesos, que congestionen la vialidad en el entorno.

5. Se debe cambiar la política de exigencia de cantidades 
mínimas de estacionamientos en nuevos desarrollos 
inmobiliarios, pasando a definir el número máximo de 
plazas, al menos en áreas congestionadas.

6. El mecanismo de cálculo del número máximo de 
estacionamientos debiera estar relacionado con la 
saturación vial y las opciones de transporte que presenta 
el sector donde se localiza el proyecto. 

SOCHITRAN (2015) Políticas de Estacionamientos. Nota Técnica 01/2015

https://sochitran.cl/static/upload/imagenes-editor/sochitran/files/Sochitran-NT-01-2015.pdf

