Transporte Publico
CI6309

Tarificacion: Clase 2

Semestre Otono 2011

Unidades Tematicas

La oferta de transporte publico urbano (2 semanas)
Modelos de planificacion de operaciones (2,5 sem.)
La demanda por TPU (1,5 sem.)

Equilibrio y asignacién en redes de TPU (3 sem.)
Diseno y optimizacion de servicios de TPU (2,5 sem.)
Determinacién de tarifas en TPU (2,5 sem.)
Formas de organizacién del TPU (1 sem.)




Determinacion de Tarifas en TPU

Objetivo de las tarifas
Tarifas éptimas en TPU
Regla del inverso de la elasticidad

Tarificacion considerando modos sustitutos o
complementarios

Impacto de restriccion financiera en

disefo 6ptimo

Estructuras tarifarias observadas en la

practica

Abonos de transporte

Analisis de Costos para
Tarificacion Optima

e

Tarifa y subsidio 6ptimos en transporte publico
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Examinemos el disefo detras estos costos




Frecuencia y Tamafno de Bus
Optimos tras el Analisis de Costos

Modelo siguiendo a Jansson (1980, 1984)
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Frecuencia y Tamafno de Bus
Optimos tras el Analisis de Costos

Si sbélo se considera el costo de los
operadores
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Frecuencia y Tamafno de Bus
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Andlisis de Costos y Disefio Optimo
bajo Restriccion Financiera
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Andlisis de Costos y Disefio Optimo
bajo Restriccion Financiera
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Conclusiones

Imponer una restriccion financiera impacta en
el disefio 6ptimo

Variables operacionales ( f, K) estan
conectadas con las decisiones de
financiamiento

Subsidios 6ptimos son necesarios

Sin ellos, precios menores al CMe,,, resultan
incluso peores (+ CMe, y menos dda)

¢, Impacto de restriccidn financiera en la
estructura de lineas?
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