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OBJETIVO

Entregar un marco conceptual y de los dmbitos de
accion, y de herramientas disponibles para promover
la seguridad de fransito en las vias.



Vehiculos ) _
Conductores, Vias y Espacios

peatones, ciclistas Pablicos

SEGURIDAD
DE
TRANSITO

Servicios de
fransportes

Sistema
Judicial

N\

Comunicacion,
Educacion

Fiscalizacion

Informacion e Atencidn de
Investigacion Accidentes y seguros



Servicio al vehiculo

Mucho trabajo/sin almuerzo

Encuentro con amigo

Bebe alcohol

Lluvia
Luz delantera quemada

Carpeta en mal estado

Neumaticos gastados
Poste de alumbrado

Cinturdn de seguridad

Pierde el control — choca con arbol
Muerte del amigo



AMBITOS DE ACCION PARA LOGRAR ViAS SEGURAS

/ Auditorias
De Localizacidon de Actividades

Plonifilfocién

: De Red Vial
1. ACCIONES ™| Disend de Vias
PREVENTIVAS I

Operdcién de vias
— (gestidn de transito)
|
|
Ges’rién Segura del Transito para accidentes dispersos

|

2. ACCIONES _| l

CORRECTIVAS Trataientos de puntos negros o lugares donde se
condentran los accidentes

I
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AMBITOS DE ACCION PARA LOGRAR ViAS SEGURAS

/ Auditorias

De Localizacion de Actividades

|
Plonifii:ocién

, De Red Vial
1. ACCIONES 1 piserb de Vias
PREVENTIVAS I

Operbcién de vias
— (gestibn de transito)
|
|
Ges}ién Segura del Transito para accidentes dispersos

|

2. ACCIONES _| |

CORRECTIVAS Tratdmientos de puntos negros o lugares donde se
con&entran los accidentes

I
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I
——  Auditorias




ACCIONES PRVENTIVAS

PLANIFICACION LOCALIZACION DE ACTIVIDADES

Crea Conflictos Elimina Conflictos
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ACCIONES PREVENTIVAS

PLANIFICACION DE RED VIAL

Jerarquizacion de la red

= (istribucion principal
e distribucion de distrito

e Distribucion local - viviendas existentes (vias
residenciales no se muestran).

Lugares y viviendas nuevas
1

| Proyectos futuros




ACCIONES PREVENTIVAS

PLANIFICACION DE RED VIAL

Crea Conflictos Elimina Conflictos




AMBITOS DE ACCION PARA LOGRAR ViAS SEGURAS

/ Auditorias
De Localizacidon de Actividades

Plonifilfocién

: De Red Vial
1. ACCIONES " Disend de Vias
PREVENTIVAS I

Operdcién de vias
— (gestidn de transito)
|
|
Ges’rién Segura del Transito para accidentes dispersos

|

2. ACCIONES _| l

CORRECTIVAS Trataientos de puntos negros o lugares donde se
condentran los accidentes

I
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ACCIONES PREVENTIVAS

Diseno de vias

Recomer?dqcnor)es Manual de Carreteras
para el Diseno Vial Volumen 6: Seguridad
Urbano (REDEVU) Vial
¥
MANUAL DE CARRETERAS
VOLUMEN N° 6

SEGURIDAD VIAL

PARTE II
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REDEVU
Algunos aspectos a mejorar

1. Navegacion por el documento

2. Actudlizaciones, incorporacion nuevos temas:

e Actualizar acorde a modificaciones de Manual de Senalizacidon de
Tto. Caopitulos 2, 3, 6,7

e|ncorporar elementos y recomendaciones de Fichas Accidn
Conaset (al menos 15 Fichas)

e Actualizar acorde a nuevos limites legales de velocidades mdaximas

eTerminologia comun con otros documentos (gj. clasificacion de
ViQs)

e Otros: Barreras de contencion, ubicacidon de mobiliario urbano y
vial, accesos, estacionamientos, facilidades ciclistas, etc.



ACCIONES PREVENTIVAS

Diseno de vias

REDEVU: Recomendaciones para el Diseno Vial Urbano

Capitulo 3.1: "Aspectos Generales"

Capitulo 3.2: "Infroduccion al Problema del Diseno Vial Urbano'.
Capitulo 3.3: "Las Zonas Peatonales'.

Capitulo 3.4: "Las Zonas Mixtas".

Capitulo 3.5: "Zonas Vehiculares en Seccidon Normal'

Capitulo 3.6: "Zonas Vehiculares en Intersecciones”



ACCIONES PREVENTIVAS

Diseno de vias

Manual de Carreteras - Volumen 6: Seguridad Vial

Contenidos:

eMarco legal e Institucionalidad de la seguridad vial
e Seguridad vial durante el ciclo de vida de un proyecto vial
e Senalizacion de transito

e Senalizacion de transito para trabajos en la via

e Sistemas de contencidn vial

e Ciclovias

e|luMinacion vial

ePeqatones en la via

o\elocidades

ePublicidad en rutas viales

e Accidentes viales

e Gestion Vial



AMBITOS DE ACCION PARA LOGRAR ViAS SEGURAS

/ Auditorias
De Localizacidon de Actividades

Plonifilfocién

: De Red Vial
1. ACCIONES ™| Disend de Vias
PREVENTIVAS I

Operdcién de vias
— (gestidn de transito)
|
|
Ges’rién Segura del Transito para accidentes dispersos

|

2. ACCIONES _| l

CORRECTIVAS Trataientos de puntos negros o lugares donde se
condentran los accidentes

I
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ACCIONES PREVENTIVAS

Operacion de vias

|

“Gestion Segura del Transito”

|

“Gestion de la Demanda”



AMBITOS DE ACCION PARA LOGRAR ViAS SEGURAS

1. ACCIONES ]
PREVENTIVAS

2. ACCIONES _
CORRECTIVAS

/ Auditorias

: De Localizacion de Actividades
Plonifi':ocién
|

Disenb de Vias
|

Operbcién de vias (gestion de transito)

De Red Vial

Ges}ién Segura del Transito para accidentes dispersos

Tratdmientos de puntos negros o lugares donde se
con&entran los accidentes
I

I
——  Auditorias



HACIA VIAS MAS
SEGURAS EN
PAISES EN
DESARROLLO

Guia para
Planificadores e Ingeni

TRANSPORT AND ROAD RESEARCH
LABORATORY

OVERSEAS DEVELOPMENT ADMINISTRATION

Parte 1: Introduccion y antecedentes
(Caracteristicas de la seguridad de transito en Paises en desarrollo e Institucionalidad)

Parte 2: Planificacion y diseno de Vias
Parte 3: Operacion de vias y medidas correctivas en puntos negros
Parte 4: Listas de Chequeo de Seguridad Vial



ALGUNOS FACTORES QUE CONTRIBUYEN A LA
GENERACION DE CONFLICTOS Y ACCIDENTES
TRL (OMS-WB)

—)



1. Crecimiento urbano poco planificado. Urbanizacion rapida y desordenada




2. Es comun que las necesidades de los usuarios vulnerables no sea

considerada. Se privilegia la movilidad de los usuarios de vehiculos
motorizados a expensas de la seguridad de usuarios vulnerables

(TRL) (OMS +Banco

Mundial)



Es comiin que las necesidades de desplazamiento de los usuarios vulnerables no sean consideradas. Ejemplo

(TRL)



Es comiin que las necesidades de desplazamiento de los usuarios vulnerables no sean consideradas. Ejemplo

(TRL)



Es comun que las necesidades de desplazamiento de los usuarios vulnerables no sean consideradas. Ejemplo




Es comiin que las necesidades de desplazamiento de los usuarios vulnerables no sean consideradas. Ejemplo




Es comun que las necesidades de desplazamiento de los usuarios vulnerables no sean consideradas. Ejemplo




Los diseios son copias literales de los paises desarrollados sin
las adaptaciones necesarias a las condiciones locales: se
ignoran peatones, ciclistas y trafico no motorizado

(TRL)



*Diseiios son copias literales de paises desarrollados sin las adaptaciones necesarias acorde a condiciones
locales: se ignoran peatones, ciclistas, trafico no motorizado

(TRL)



*Disefos son copias literales de paises desarrollados sin las adaptaciones necesarias acorde a
condiciones locales: se ignoran peatones, ciclistas, trafico no motorizado

(TRL)

Nuestro entorno y concP(c{mnes son diferentes y por lo tanto deben
tomarse en cuenta en el diseno



Tiende a ponerse mayor énfasis en detalles de construccion

que en la operacion: elementos operacionales importantes, tales
como senalizacion, facilidades peatonales, se dejan para el final
si los recursos alcanzan

(TRL)



Tiende a ponerse mayor énfasis en detalles de construccion que en la operacion: elementos operacionales

importantes, tales como seiializacion, facilidades peatonales, se dejan para el final si los recursos alcanzan

JHHEL

i
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(TRL)



5. Inadecuado mantenimiento de vias
- Estandares de diseno demasiado altos para las capacidades de mantenimiento

- Desarrollo institucional para asegurar capacidad de mantenimiento no
va a la par con el desarrollo vial

(TRL)



Como resultado:

Vias que son seguras en el entorno operacional de paises
desarrollados resultan peligrosas en paises en desarrollo: necesitan
grandes reparaciones, senales son inadecuadas, facilidades para
peatones insuficientes, y orientacion a través de la canalizacion
raramente existe.

(TRL):



Recomendaciones (TRL, oMs -wB):

eDeben tomarse en cuenta las propias condiciones del pais: nivel de ingresos (bajos) por
habitante, composicion del trafico, inversion en infraestructura, etc.

e 0 fransferencia desde paises desarrollados debe ser apropiada y adaptarse a la
realidad local

e Ufilizar conocimientos y experiencia locales

e Planificacion del uso del suelo: localizacidon de actividades deben minimizar conflictos.
Coordinacion entre uso suelo y transporte

ePlanificacién de redes viales: jerarquizar las vias. Diferenciar vias que son principalmente
para desplazarse de vias que son para acceso local

e Consideracion de las necesidades de usuarios vulnerables
o[ as Carreteras deben ser “perdonadoras”: el sistema debe ser tolerante de las
caracteristicas humanas (Vision Cero) - los errores humanos pueden reducirse adaptando

el entorno. Incorporacion de elementos de seguridad en el diseno

e Mantenimiento: buscar soluciones que requieran minimo de mantenimiento. Ejemplo:
rotondas en vez de semdaforos

eMejoramiento de la seguridad en vias existentes: Tratamiento de puntos negros



AMBITOS DE ACCION PARA LOGRAR ViAS SEGURAS

/ Auditorias

: De Localizacion de Actividades
Plonifi':clcién

|
1. ACCIONES Disenb de Vias

De Red Vidl

PREVENTIVAS I
Operbcién de vias
— (gestibn de transito)
|
|
Ges}ién Segura del Transito para accidentes dispersos
|
2. ACCIONES _| |

CORRECTIVAS Tratdmientos de puntos negros o lugares donde se
con&entran los accidentes

I
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Coordinacion entre Desarrollo Urbano y Transporte

Estudios de Impacto sobre el Sistema de
Transporte Urbano

Una herramienta de coordinacidn entre el Desarrollo urbano y el desarrollo del
Transporte, que incorpora Seguridad de transito

—)



¢,Por que realizar
Estudio de Impacto?

Es mas facil borrar una
linea en un plano que hacer
una modificacion cuando la

via esta construida




Costos de
Medidas
de
Mitigacion

Etapa de
Factibilidad

Etapa de
Diseno
Preliminar

Etapa de Etapa de
Diseno Construccion
de Detalle

Ciclo de un Proyecto Vial

Etapa de
Pre-Apertura

Etapa de
Post-Apertura



Costos

« Etapa diseno de detalle: 0,5% de costo total proyecto

» (Costo de implementar recomendaciones: 1% en
etapa de diseno y 10% en etapa de construccion.



Beneficios

« Disminucion por reduccidon de accidentes
(1/3 accidentes se puede evitar)



Ministerio de Vivienda y Urbanismo

Metodologia para elaborar y evaluar Estudios de Impacto

sobre el Sistema de Transporte Urbano (EISTU)
(julio de 2003)

!

Establece que tipo de proyectos requieren EISTU
y que tipo de estudio



Condiciones que determinan la necesidad de un EISTU

[te] rsmenotega [ aiado | Popos | s | Repiecesy |

| Uso Residencial || Estacionamiento || desde 250 Estac.
1 Art 243 USO No ) )
) : Estacionamiento || desde 150 Estac.
Residencial
2 | [Art. 4.5.4 ()[Locales Escolares]| Capacidad Alumno J[desde 721 Alurm
Establecimientos desde 1001
3 || Ordenanza General de [|Art. 4.8.3 (%) Deportiv_os y || Ocupacion Maxima Parsonas
Urbanismo y Recreativos
Construcciones Todos los
Terminales de terminales excepto
servicios de . , los e3<t'ernos y
4 Art. 4.13.4. | iy Tipo y categoria depdsitos de
ocormocion vehiculos de las
colectiva urbana Categorias A1, A2
y B1
5 | DRLsso97elMOP | -- || Coindantes con No hay Segln criterios
Caminos Publicos anteriores.
6 DS 83/85de N Colindantes con No ha SegUn criterios
MINTRATEL Red Vial Bésica y anteriores.




Ordenanza

General de

Urbanismo y
Construcciones

Identificacion tipo de estudio

Rosidencial [Estaconamionio| 20, | 401, | desdeson | - seede
2.4.3 Que contemplen 400 600
Estacionamientos " desde desde e 50 e
0 . . 150 301 esde esde
Residencial [|EStacionamientofl 0 I hasta Il hasta 10.000 | 10.001
Art. 300 600
454
desde desde
Capacidad 721 1.501
Locales Escolares AlUMNOS hasta hasta desde 3.001 - -
1.500 3000
desde desde
Establecimientos Deportivos y Ocupacion 1.001 3.001 o
Recreativos Maxima hasta hasta hasta 5.001
3.000 5.000
A Terminales A3 A5A4 A6
rt. i -
4.83 , de Veh'C.UIO Tipo y categoria B6-B7
8. Terminales de y Depositos B3 - B4
servicios de de Vehiculos B2 -B5 -
locomocién colectiva
urbana Estaciones desde
de Metros hasta 1.001
Intercambio cuadrados® 1.000 hasta Desde 10.001
Modal 10.000

DFL 850/97 del
MOP

Colindantes con Caminos Publicos

Segun criterios anteriores.

DS 83/85 de
MINTRATEL

Colindames con Red Vial Basica

Segun criterios anteriores




Determinacion de Impactos
(en area de influencia: 300mts.)

!

Propuesta de Medidas de Mitigacion

!

Revision

!

Impacto en la Seguridad de Transito

!

LISTAS DE CHEQUEO DE LA SEGURIDAD



Impactos en la Seguridad de Transito

!

LISTAS DE CHEQUEO DE LA SEGURIDAD



Herramienta

LISTAS DE CHEQUEO DE LA SEGURIDAD
OBJETIVO

Asegurar que se han considerado todos posibles impactos en
la seguridad de transito y las correspondientes medidas
de mitigacion para minimizarlos



LISTAS DE CHEQUEO DE LA SEGURIDAD

Comprenden:

1. Conjunto de preguntas relacionadas a seguridad vial

2. Cuatro Listas de Chequeo: una, para aspectos
generales de los proyectos; y tres para proyectos de
diferentes tipos de uso de suelo

3. Consta de un total de 75 preguntas



ESTRUCTURA

ASPECTOS GENERALES A CONSIDERAR EN TODOS LOS PROYECTOS (51)
1. Accesos (9)
2. Circulacion y Cruces Peatonales (11)
3. Circulacion Vehicular (4)
4. Facilidades para el Transporte Publico (9)
5. Estacionamientos (9)
6. Senalizacion de Transito (9)

ASPECTOS ESPECIFICOS A CONSIDERAR EN CASO DE ESTABLECIMIENTOS EDUCACIONALES (12)
1. Accesos (2)
2. Circulacion y Cruces Peatonales (2)
3. Estacionamientos (5)
4. Sefalizacién de Transito (3)

ASPECTOS ESPECIFICOS ADICIONALES A CONSIDERAR EN EL CASO DE CONJUNTOS HABITACIONALES (7)
1. Circulacion y Cruces Peatonales (2)
2. Circulacion Vehicular (4)
3. Senalizacién de Transito (1)

. ASPECTOS ESPECIFICOS A CONSIDERAR EN EL CASO DE CENTROS COMERCIALES (5)

1. Accesos Peatonales y Vehiculares (2)
2. Circulacion y Cruces Peatonales (1)
3. Senalizacién de Transito (2)



Aspectos Generales
Accesos

¢;,Estan los accesos vehiculares separados de los peatonales?

| I |.|I|l |
E':i H!I
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Aspectos Generales
Accesos

¢, Es la visibilidad adecuada desde la salida del proyecto para
ver tanto a los peatones como a los vehiculos?

/




Visibilidad
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Visibilidad

Visibilidad



Aspectos Generales
Circulacion y Cruces Peatonales

Las veredas
proyectadas, ¢, son de
ancho suficiente y se
encuentran libres de

obstaculos para no
inducir a los peatones
a transitar por la
calzada?
















Aspectos Generales
Circulacion y Cruces Peatonales

¢;,Se justifica la instalacion de facilidades peatonales explicitas
en el area de influencia del proyecto?




Aspectos Generales
Circulacion y Cruces Peatonales

Si existen intersecciones semaforizadas dentro del area de
influencia del proyecto, ¢se consideran cabezales peatonales para
todos los flujos y fases peatonales de duracion acorde a los flujos?




Ausencia de cabezales peatonales en semaforos
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Aspectos Generales
Circulacion y Cruces Peatonales

Si dentro del area de influencia del proyecto existen vias con
dos 0 mas pistas por sentido de circulacion (vias
bidireccionales), o0 mas de dos pistas por sentido de
circulacion (vias unidireccionales), ¢ se proyectan islas
peatonales en aquellos lugares donde es mas probable que
los peatones crucen?




Aspectos Generales
Circulacion y Cruces Peatonales

¢;,Estan los movimientos peatonales canalizados con valla u otros
elementos hacia lugares seguros de cruce, o bien, desincentivados de
los lugares de mayor riesgo?

¢;,Estan los cruces peatonales desplazados de las intersecciones?



Conflictos entre vehiculos que viran y peatones que
cruzan




Aspectos Generales
Circulacion y Cruces Peatonales

En los cruces priorizados y con vallas, ;estan estas emplazadas de tal
forma que no obstaculicen la visual sobre la via principal de los
vehiculos que acceden por la via menor?
















Facilidades peatonales mal ubicadas o con
deficiente canalizacion de peatones




Facilidades peatonales mal ubicadas o con
deficiente canalizacion de peatones




Facilidades peatonales mal ubicadas o con
deficiente canalizacion de peatones




Facilidades de cruce mal ubicadas




Facilidades de cruce mal ubicadas




Facilidades de cruce mal ubicadas

Largas distancias y cantidad excesiva de
cruces




Facilidades de cruce inadecuadas




Facilidades de cruce inadecuadas




Vehiculos estacionados obstaculizan visual




Elementos viales que incentivan comportamientos
riesgosos
















Aspectos Generales
Circulacion Vehicular

¢;,Estan las intersecciones libres de obstaculos visuales? (kioscos,
vehiculos estacionados, vegetacion, publicidad, etc.)

LI
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Aspectos Generales
Facilidades para el Transporte Publico

Si existen servicios de locomocion colectiva y es previsible que usuarios
accedan al proyecto en este modo, ¢ estan definidas las paradas en el
area de influencia, que serviran al proyecto?




Aspectos Generales
Facilidades para el Transporte Publico

;,S€ encuentran las paradas de buses equipadas con refugios
para los peatones?

., Estan las paradas para el transporte colectivo de pasajeros
emplazadas pasado los cruces peatonales y después de las
intersecciones?




Aspectos Generales
Estacionamientos

Si se proyectan estacionamientos en angulo respecto de la
vereda, ¢ se han considerado topes para evitar que los vehiculos
invadan la zona peatonal?




Aspectos Generales
Senalizacion de Transito

¢, Existen o se proyectan otras situaciones que requieran ser
senalizadas?

PASO PEATONAL

 —




Aspectos Generales
Senalizacion de Transito

¢;,La senalizacion utilizada es correcta para cada situacion?




ESTRUCTURA

ASPECTOS GENERALES A CONSIDERAR EN TODOS LOS PROYECTOS (51)

1. Accesos (9)

2. Circulacion y Cruces Peatonales (11)

3. Circulacion Vehicular (4)

4. Facilidades para el Transporte Publico (9)
5. Estacionamientos (9)

6. Senalizacion de Transito (9)

ASPECTOS ESPECIFICOS A CONSIDERAR EN CASO DE ESTABLECIMIENTOS EDUCACIONALES (12)
1. Accesos (2)
2. Circulacion y Cruces Peatonales (2)
3. Estacionamientos (5)
4. Sefalizacién de Transito (3)

ASPECTOS ESPECIFICOS ADICIONALES A CONSIDERAR EN EL CASO DE CONJUNTOS HABITACIONALES (7)
1. Circulacion y Cruces Peatonales (2)
2. Circulacion Vehicular (4)
3. Senalizacién de Transito (1)

. ASPECTOS ESPECIFICOS A CONSIDERAR EN EL CASO DE CENTROS COMERCIALES (5)

1. Accesos Peatonales y Vehiculares (2)
2. Circulacion y Cruces Peatonales (1)
3. Senalizacién de Transito (2)



Aspectos Especificos en el caso de

Establecimientos Educacionales
Accesos

Frente a las salidas peatonales del establecimiento, ¢ se proyectan
vallas que impidan el acceso inmediato de los escolares a la calzada?




Aspectos Especificos en el caso de

Establecimientos Educacionales
Estacionamientos

La organizacion de los espacios de estacionamiento,
¢, minimiza las situaciones de riesgo de los alumnos que
abordan o bajan de un vehiculo, y de aquellos que circulan?




ESTRUCTURA

ASPECTOS GENERALES A CONSIDERAR EN TODOS LOS PROYECTOS (51)

1. Accesos (9)

2. Circulacion y Cruces Peatonales (11)

3. Circulacion Vehicular (4)

4. Facilidades para el Transporte Publico (9)
5. Estacionamientos (9)

6. Senalizacion de Transito (9)

ASPECTOS ESPECIFICOS A CONSIDERAR EN CASO DE ESTABLECIMIENTOS EDUCACIONALES (12)

1. Accesos (2)

2. Circulacion y Cruces Peatonales (2)
3. Estacionamientos (5)

4. Senalizacion de Transito (3)

ASPECTOS ESPECIFICOS ADICIONALES A CONSIDERAR EN EL CASO DE CONJUNTOS HABITACIONALES (7)
1. Circulacion y Cruces Peatonales (2)
2. Circulacion Vehicular (4)
3. Senalizacién de Transito (1)

. ASPECTOS ESPECIFICOS A CONSIDERAR EN EL CASO DE CENTROS COMERCIALES (5)

1. Accesos Peatonales y Vehiculares (2)
2. Circulacion y Cruces Peatonales (1)
3. Senalizacién de Transito (2)



Aspectos Especificos en el caso de

Conjuntos Habitacionales
Circulacion Vehicular

Si el diseno vial considera vias largas y rectas que hacen previsible el
exceso de velocidad, ¢;se contemplan medidas calmantes, como
resaltos, chicanas, mini rotondas u otras?




Visibilidad
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Visibilidad

Visibilidad



ESTRUCTURA

ASPECTOS GENERALES A CONSIDERAR EN TODOS LOS PROYECTOS (51)

1. Accesos (9)

2. Circulacion y Cruces Peatonales (11)

3. Circulacion Vehicular (4)

4. Facilidades para el Transporte Publico (9)
5. Estacionamientos (9)

6. Senalizacion de Transito (9)

ASPECTOS ESPECIFICOS A CONSIDERAR EN CASO DE ESTABLECIMIENTOS EDUCACIONALES (12)

1. Accesos (2)

2. Circulacion y Cruces Peatonales (2)
3. Estacionamientos (5)

4. Senalizacion de Transito (3)

ASPECTOS ESPECIFICOS ADICIONALES A CONSIDERAR EN EL CASO DE CONJUNTOS HABITACIONALES (7)

1. Circulacion y Cruces Peatonales (2)
2. Circulacion Vehicular (4)
3. Senalizacién de Transito (1)

. ASPECTOS ESPECIFICOS A CONSIDERAR EN EL CASO DE CENTROS COMERCIALES (5)

1. Accesos Peatonales y Vehiculares (2)
2. Circulacion y Cruces Peatonales (1)
3. Senalizacién de Transito (2)



Aspectos Especificos en el caso de

Centros Comerciales
Accesos Peatonales y Vehiculares

;,S€ encuentran los accesos de vehiculos de abastecimiento y de
servicios separados de los accesos del publico?



Aspectos Especificos en el caso de

Centros Comerciales
Circulacion y Cruces Peatonales

Si para acceder al proyecto, los peatones deben cruzar la zona
de estacionamiento, ¢se han contemplado bandas o franjas
exclusivas para su desplazamiento debidamente senalizadas y
canalizadas?



Estudios de Impacto sobre el Sistema de Transporte
Urbano

Una herramienta de coordinacion Desarrollo urbano \
Transporte que incorpora Seguridad de transito



AMBITOS DE ACCION PARA LOGRAR ViAS SEGURAS

1. ACCIONES ™|
PREVENTIVAS

2. ACCIONES _
CORRECTIVAS

/ Auditorias
De Localizacidon de Actividades

Plonifilfocién
|

Disend de Vias
|

Operdcién de vias
(gestidn de transito)
|

De Red Vial

Ges’rién Segura del Transito para accidentes dispersos

Trataientos de puntos negros o lugares donde se
condentran los accidentes
I

I
— Auditorias
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