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CI63G Planificación de 

Sistemas de Transporte 

Público Urbano

Clase 21

Semestre Otoño 2008

Unidades Temáticas

1. La oferta de transporte público urbano (2 semanas)

2. La demanda por TPU (1,5 sem.)

3. Diseño y optimización de servicios de TPU (2,5 sem.)

4. Determinación de tarifas en TPU (2,5 sem.)

5. Modelos de planificación de operaciones (2,5 sem.)

6. Equilibrio y asignación en redes de TPU (2,5 sem.)

7. Formas de organización del TPU (1,5 sem.)
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� Objetivo de las tarifas

� Tarifas óptimas en TPU

� Regla del inverso de la elasticidad 

� Tarificación considerando modos sustitutos o 
complementarios

� Estructuras tarifarias observadas en la 
práctica

� Abonos de transporte

Determinación de Tarifas en TPU

� Financiar: cubrir costos

� Inducir comportamiento en los usuarios

� Si el comprador percibe el costo de 

producción (incluyendo externalidades), su 

consumo llevará a un óptimo social

� Los objetivos anteriores pueden ser 
contradictorios

� Ej. 1 puentes de Vickrey

� Ej. 2 autopistas concesionadas v/s vías 

gratuitas

Objetivo de las Tarifas
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� Conceptos generales básicos:

Tarifas óptimas en TPU

( )
( )

CMe Y
C Y

Y
=

( )
( )

CMg Y
C Y

Y
=

∂

∂

 

SE > 1 

CMe(Y) 

CMg(Y) 

Y 

$ 

Y 

SE < 1 

� Tarifa óptima P* :

Tarifas óptimas en TPU

( ) ( ) ( )[ ]∫ +−=
Y

Uop
Y

YCYCuu
0

dCGBSMax

CG = P + CMeU

0CMgCMgCG
BS

**

* =−−=
∂

∂
YUYop

Y



4

� Tarifa óptima P* :

Tarifas óptimas en TPU
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(Jansson, 1979)

� Impacto financiero de la tarifa óptima

Tarifas óptimas en TPU
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[Primer Modelo de Jansson (1980)]
� Optimización de frecuencia

� Reemplazando f * en GT se obtiene CT, Cop y CU
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� RIE o Ramsey pricing (Ramsey, 1927)

Regla del inverso de la elasticidad
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� Mercados relacionados

� Vector de precios P; Vector de demanda Y

� Modos sustitutos o complementarios “mal tarificados”

� P ≠ CMg

Tarificación considerando modos 

sustitutos o complementarios
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