CI63G Planificacion de
Sistemas de Transporte
Publico Urbano

Clase 16

Semestre Otono 2008

Unidades Tematicas

La oferta de transporte publico urbano (2 semanas)

La demanda por TPU (1,5 sem.)

Diseno y optimizacion de servicios de TPU (2,5 sem.)
Determinacion de tarifas en TPU (2,5 sem.)

Modelos de planificacion de operaciones (2,5 sem.)
Equilibrio y asignacién en redes de TPU (2,5 sem.)
Formas de organizacién del TPU (1,5 sem.)




Disefio y Optimizacion de
Servicios de TPU

Costo de usuarios y operadores

Optimizacion de una linea aislada con
demanda paramétrica

Extension a redes sencillas
Una linea con demanda desbalanceada
Optimizacion con demanda variable

Optimizacion con Demanda Paramétrica
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Optimizacion con Demanda Variable

Maximizacién de beneficio social
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Si la demanda es inelastica, Max BS se simplifica a Min C;,

Optimizacion con Demanda Variable

Oldfield y Bly (1988):
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Optimizacion con Demanda Variable

Oldfield y Bly (1988):
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G, =Bc=(c',+c,K)Lf

op
G,, no depende de .
Pero f se optimiza y depende de Y
Por lo tanto G, depende de ¥

Optimizacion con Demanda Variable

Oldfield y Bly (1988):
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Externalidades:
Mas Y implica menos autos y menos congestion
Mas Y implica més buses y més congestion
Soluciéon numérica para K*




Optimizacion con Demanda Variable

Evans y Morrison (1997):
Y = ¥, exp(~CG/p)
CG=P+ VST, + VSTt +VS r+VS,d
G, =C,+cLf +c,(r)+c,(d)
BS=LLZ+PY—COP—Pmm(f,cr)
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Externalidad:
Colisiones y atropellos que afectan a no usuarios

Funcién m : nUmero de muertes equivalentes
Soluciéon numérica

Informacion de
Horarios

anst: BELLE CROIX

Dépoutaire i pius procrs : LIB ARIAIE PRESSE 22 B0 GAMBETTA CC LA COUPOLE
e

——

Nimes
(Francia)

WEI ICANCES
Du Lundi au Vendred!
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Informacién de Fahrplan
HOI'aI'IOS GEm 603  Ricnng Schulzentrum Sud

Fahrzeitin Min

Wuppertal

. 5 |21 41 5 5
(Alemar“a) 6 [01 21 41 6 3
7 (0021 41 7 7
8 |01 21 41 8 |26 56 8
9 01 21 4 9 |26 56 9
10 o1 21 # 10 [26 56 10 |26 56
1[0l 21 4 1 26 56 11 |26 56
12 |01 21 4 12 |26 56 12 | 26 56
13 [0l 21 41 13 [26 56 13 [26 56
14 |01 21 41 14 |26 56 14 | 26 56
15 [0l 21 41 15 [26 56 15 |26 56
16 |01 21 41 16 | 26 56 16 | 26 56
17 |01 21 M 17 |26 56 17 | 26 56
18 |01 21 41 18 | 26 56 18 | 26 56
19 |01 21 41* 19 [ 26 41* 19 |26 41*
20 [11* #1* 20 [ 11 41° 20 | 11* 41°
21 | 11* ¢* 21 [ 11* 41* 21 | 11* 41
22 [ 11" 41° 22 [ 11" 41° 22 | 11° 41°
23 | 11t 41° 23 | 11* 41* 23 [ 11* a1*
Info Telefon (1202)5 63-52 0, Itermet: wswoniine de
24122512, 6.1, 112 0wkt 11 Verhehs nach Sonderiabrplan
Amts Uritiale

Informacion de
Horarios

Metrotrén (Santiago — Rancagua — San Fernando)

ITINERARIO SERVICIO METROTREN
Vigente a contar del 12 de diciembre de 2007

“ALAMEDA 451 | as3 | eos | ass | eor | 11 | 615 | 519 | 625 | sov | 631 | 535 | 630 | a1 | 543 | 6ar | a6t 549 | 653 465 | 655 | aes 557 659

A tav | gesve | Wa¥ | oo | owwo | owwo [ owwo | owwo | owno | oumo | owwo | owao | owwo | owno | owwo [ owwo | owwo | owmo oano [ owwo | owmo | owmo
sanrernanpo | Ereren | Ecr [ e | ecron Excron

JaLAMEDA 6:30 7:00 | 745 | 800 | 9:00 | 10:00 | 11:00 | 12:00 | 13:00 | 14:00 | 15:00 | 16:00 | 16:30 | 17:00 | 18:00 | 18:15 | 1645 | 19:00 | 19:15 | 19:45 | 20:00 20:30

lp.AGUIRRE CERDA 6:37 7:07 | 751 | s07 | 07 | 1007 | 1:07 | 12:07 | 13:07 | 1:07 | 15:07 | 16:07 | v6:37 | 17:07 | 1807 | 1822 | 1@m2 | 19:07 | 1922 | vema | 20007 20:37

646 716 | 758 | 8:16 | 9:16 | 10:16 | 11:16 | 12:16 | 13:16 | 14:16 | 15:16 | 16:16 | 16:46 | 17:16 | 18:16 | 1831 | 19:01 | 19:16 | 1931 | 20:01 | 20:16 20:46

649 7:19 | 800 | 819 | ©19 | 10:19 | 11:19 | 12:19 | 13:19 | 14:19 | 15:19 | t6:10 | t6:40 | 17:19 | 18:19 | 1834 | 1905 | 19:19 | 19:34 | 2004 | 20:19 20:49

6:53 7:23 | 803 | 823 | 923 | 10:23 | 11:23 | 12:28 | 13:23 | 14:23 | 15:23 | 16:23 | 16:53 | 17:23 | 18:23 | 18:38 | 19:10 | 19:23 | 19:38 | 20:08 | 20228 2053

6:58 7:29 | 808 | 829 | 920 | 1029 | 11:20 | 12:29 | 13:29 | 14:2 | 15:29 | 16:20 | 16:60 | 17:20 | 18:29 | 18:43 | 1917 | 19:29 | 19:43 | 20114 | 2028 20:59

7:02 7:33 | 811 | 833 | 9:33 | 1033 | 11:33 | 12:33 | 13:33 | 14:33 | 15:33 | 16:33 | 17:03 | 17:33 | 1833 | 18:47 | 1922 | 19:34 | 19:47 | 2018 | 2032 21:03

7:06 7:57 | e1a | s37 | a7 |07 | 11:37 | 1237 | 13:07 | 1a:07 | 1s:a7 | ve:a7 | 17:07 | 17:37 | 1s:ar | vest | 927 | 19:98 | 1951 | 2022 | 2036 2107

7:10 742 | 820 | 842 | 942 | 1042 | 1142 | 1242 | 1342 | 14:42 | 15:42 | 1642 | 17:12 | 17:42 | 18:42 | 1955 | 1933 | 19:44 | 19555 | 20:27 | 2040 21:12

747 847 | 9a7 | 107 | 1147 | 127 | 137 | a7 [ 157 [ vear | 1707 | arar | vear 19:38 | 19:49 20:32 217

7:59 859 | 956 | 1059 | 1158 | 12:50 | 13:56 | 14:59 | 15:58 | 16:50 | 17:20 | 17:58 | 18:50 19:49 | 20:00 20:44 2129

8:07 9:07 | 10:06 | 11:07 | 1206 | 13:07 | 14:06 | 15:07 | 16:06 | 17:07 | 17:37 | 18:06 | 19:07 19:57 | 20:08 20:52 21:37

8:17 97 | 1015 | w17 | 1245 | 1647 | tas | 4547 | 1645 | 17:17 | 17:a7 | vee1s | v017 2005 | 20:18 21:02 2147

8:28 9:28 1128 13:28 15:28 17:28 | 17:58 19:28 20:29 2113 21:56

8:34 934 11:34 13:34 15:34 17:34 | 18:04 19:34 20:34 21:19 22:04

8:40 9:40 11:40 13:40 15:40 17:40 | 18:10 19:40 20:40 2125 22:10

845 95 1145 13:45 15:45 17:45 | 1815 19:45 20:45 21:30 22:15

fsn FERNANDO 8:55 9:55 11:55 13:55 15:55 17:55 | 18:25 19:55 20:55 21:40 22:25




Otros

Horarios publicados: intervalos de 5, 10, 15, 20, 30,
60 minutos

f mayor en punta que FP v/s f igual en ambos
periodos

Muchas veces f se calcula para ajustarse a la
demanda en horas punta, y con criterios “politicos”
en FP.
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