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CI63G Planificación de 

Sistemas de Transporte 

Público Urbano

Clase 7

Semestre Otoño 2008

Unidades Temáticas

1. La oferta de transporte público urbano (2 semanas)

2. La demanda por TPU (1,5 sem.)

3. Diseño y optimización de servicios de TPU (2,5 sem.)

4. Determinación de tarifas en TPU (2,5 sem.)

5. Modelos de planificación de operaciones (2,5 sem.)

6. Equilibrio y asignación en redes de TPU (2,5 sem.)

7. Formas de organización del TPU (1,5 sem.)
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DTP: La Demanda por TPU

� Descripción de la DTP

� Factores que afectan la DTP

� Experiencias exitosas en aumentos de la 
DTP

� Formas de modelar la DTP en modelos 
microeconómicos

Otros Factores

� Otros factores que afectan la DTP, para los 
cuales existe poca evidencia cuantitativa

� Confiabilidad

�

�

�

� Transbordos

�

�

� Estructura tarifaria

� Confort

�

�

� Nivel de empleo

� Tasa de motorización

� Modos alternativos

�
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El Caso de Madrid

� Evolución de los viajes en TP

El Caso de Madrid

� ¿Qué pasó en 1986?
� Se crea CRTM
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El Caso de Madrid

� ¿Qué pasó en 1986?
� Finaliza crisis económica

Fuente: Matas (2004)

Evolución de viajes en metro y nivel de empleo

El Caso de Madrid

� Matas (2004):
� DTP depende de:

� Atributos de cada modo

� Modos alternativos

� Variables socioeconómicas

� Objetivo

� Identificar los factores que explican el aumento de 
demanda

� Calcular elasticidades

� Calcular impacto en la DTP de la variación de cada factor

� Metodología

� Estimar un modelo de demanda agregada para bus y 
metro
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El Caso de Madrid

� Matas (2004):

El Caso de Madrid

� Evolución de las variables del modelo (%)
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El Caso de Madrid

� Resultados del modelo

El Caso de Madrid

� Resultados del modelo

� Elasticidad tarifa de corto plazo (1 año):

� Bus:

� Metro: 

� Más usuarios de abono en el bus

� Elasticidad tarifa de largo plazo (95% del efecto 

en 3 años):

� Bus:

� Metro:
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El Caso de Madrid

� Resultados del modelo

� Indicador de calidad de servicio es muy general

� Difícil dar interpretaciones adecuadas

� Usuarios de bus son sensibles a la calidad del metro

� Pero NO hay evidencia de que usuarios de metro 
sean sensibles a calidad del bus

El Caso de Madrid

� Resultados del modelo

� Elasticidad ingreso

�

� Asencio et al. (2003):

� Ciudades españolas pequeñas tienen TP de baja calidad y 

presentan elasticidades-ingreso negativas (bien inferior)

� Ciudades españolas grandes tienen TP de mayor calidad y 

el TP es considerado como alternativa al auto

� Difiere de resultados obtenidos en Gran Bretaña, 
posiblemente debido a la mayor densidad de las 
ciudades españolas (que las hacen más “atractivas”
para el TP)
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El Caso de Madrid

� Resultados del modelo

� Elasticidad con respecto al nivel de empleo

� Demanda de metro es sensibles al nivel de empleo

� Pero NO hay evidencia de que la demanda de bus 
sea sensible al nivel de empleo

� Similar a resultados obtenidos en Londres

El Caso de Madrid

� Resultados del modelo

� Variables dummy

� Representan el impacto no pecuniario de la 
implementación del abono de transporte

� Impacto del abono resultó robusto bajo diferentes 
especificaciones de las variables dummy
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El Caso de Madrid

� Resultados del modelo
� Estimación impacto sobre DTP de variación en factores

(1986-2001)

El Caso de Freiburg (Alemania)

Millones de 
viajes en TP 

por año
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El Caso de Freiburg (Alemania)

� FitzRoy y Smith (1998):

� DTP se duplicó en una década a partir de 1984

� Esto se debió a un CONJUNTO de medidas 

complementarias

�

�

�

�

�

Formas de modelar la DTP en modelos 

microeconómicos

� Oldfield y Bly (1988):

� Evans y Morrison (1997):
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