CI63G Planificacion de
Sistemas de Transporte
Publico Urbano

Clase 14

Semestre Otono 2008

Unidades Tematicas

La oferta de transporte publico urbano (2 semanas)

La demanda por TPU (1,5 sem.)

Diseno y optimizacion de servicios de TPU (2,5 sem.)
Determinacion de tarifas en TPU (2,5 sem.)

Modelos de planificacion de operaciones (2,5 sem.)
Equilibrio y asignacién en redes de TPU (2,5 sem.)
Formas de organizacién del TPU (1,5 sem.)




Disefio y Optimizacion de
Servicios de TPU

Costo de usuarios y operadores

Optimizacion de una linea aislada con
demanda paramétrica

Extension a redes sencillas
Una linea con demanda desbalanceada
Optimizacion con demanda variable

Primer Modelo de Chang y Schonfeld (1991

Area de ancho W y longitud L
Espaciamiento entre rutas: g
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Estructuras de Lineas
(Jara-Diaz y Gschwender 2003)
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Método de Comparacion
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M¢étodo de Comparacion

Segunda Etapa: optimizacion de B y comparacion
Min G, =cB+P1 (B +Bi, (B
k
j B (C7 Pe’ Pv? Y)

C, =G,|B'(c.P.P.Y)|=C,(c.P.P.Y)

Lineas en Corredores

Aplicacion del Método

Red y Pares Lineas en
Origen-Destino Corredores
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Aplicacion del Método

Consideraciones Generales:

I. = To +2t— — t, =t (transbordos)
1 (origen)
ZLe = <
2f en Corredores (origen y transbordos)
e B,
Demanda equidistribuida fi=—
t

Aplicacion del Método

Ejemplo caso 1, lineas en corredores

Network and Direct lines Corridor lines
O-D flows structure structure
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Aplicacion del Método

Ejemplo caso 1, lineas en corredores
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Aplicacion del Método

Ejemplo caso 1, lineas en corredores
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Aplicacion del Método

Ejemplo caso 1, lineas en corredores
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Aplicacion del Método
Ejemplo caso 1, lineas en corredores
BI =B+ Y Y [pax/h] P /P, a Y
" 2 " 1 2,000 3 0.686 -0.079
B, = EB s Bu=7B | 2000 1 0.704 -0.154
If B = 30 vehicles, the calculation 1,000 3 O -0.023
of B, with the exact values of o 1,000 1 0.692 -0.052
and v differs in less than 1 vehicle 200 3 0.669 -0.001
form the approximation with ' '
o= 2/3andy=0. 200 1 0674 | -0.003
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Aplicacion del Método

Primera Etapa: reparticion de B

o 4T fv* T4 TtY
‘" B-2tY B-2tY
Ej. 2 < X
en . T STy
Corredores 7, = 3 i=T+ 5 2
—B-2tY —B-2tY
3 3
En general:
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Aplicacion del Método

Primera Etapa: reparticion de B
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Aplicacion del Método

Segunda Etapa: i) optimizacién de B
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Aplicacion del Método

Segunda Etapa: ii) comparacion

© = 20tY%+ 2\/cTY(Pe %Jr P %th + PyYTY

Ejemplo Lineas 1/186 @ /8 ¢,/8 \
1 1 2 1 1
1 en corredores 1,5 2,25 1,875 1
2 1 4 1 1
2 en corredores 1,5 3 2,25 1
3 1 3 1,125 3/4
3 en corredores 1,25 2,5 1,875 3/4




Aplicacion del Método

Segunda Etapa: ii) comparacion

C, = 2ctY%+ 2\/cTY(Pe %+ P %zyj +PyTY

En los ejemplos 2 y 3, para que las
sean mas convenientes que las lineas en corredores:

Po_[9 o ) /(o _9
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Conclusiones

El enfoque microeconémico de Min recursos totales
es aplicable a la exploracion de estructura 6ptima de
lineas.

La regla de la raiz cuadrada (generalizada por
Janssson) se mantiene, incluyendo parametros que
representan la estructura de lineas.

No parece haber una estructura superior (directa v/s
corredores).

En general, la estructura 6ptima dependera de los
valores del tiempo y de Y.
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