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DTP: La Demanda por TPU

Descripcidon de la DTP
Factores que afectan la DTP

Experiencias exitosas en aumentos de la
DTP

Formas de modelar la DTP en modelos
microecond®micos




Equilibrio entre Demanda y Oferta

Numero de viajes en TP es resultado de un equilibrio
entre demanda y oferta

Curva de oferta (“costo” percibido por el usuario) es
afectada por:

Curva de demanda (“cuanto me gustaria viajar dada
la oferta”) es afectada por:

Factores externos a las politicas de transporte:

Factores internos:

Marco de Analisis

Elasticidad de la D™

D™ (q)=T(q)s™(q)
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En Ia literatura se encuentran los tres tipos




Elasticidad Precio: Ny
La variable mas estudiada
Corto plazo:
Largo plazo:

Periodos fuera de punta:
En valor absoluto

Reduccién de la tarifa =
Rangos (Litman, 2004)

Periodo Corto plazo Largo plazo
Global -0,2a-0,5 -0,6 a-0,9
Punta -0,15a-0,3 -0,4a-0,6
Fuera de punta -0,3a-0,6 -0,8a-1,0

Abono de transporte (travelcard)

Elasticidad Veh-Km: Myoreton

La segunda variable mas estudiada
Dificultades metodoldgicas:

Cambios en los veh-km puede representar
variaciones en

Series de tiempo y secciones cruzadas

Estimaciones mas confiables
Analisis “antes y después”
Arrojan valores similares a la elasticidad precio
Disminuciones no planificadas de los veh-km
(confiabilidad)




Elasticidad Ingreso:

TP

m

Variacion en el ingreso de las personas:
Impacto en generacién de viajes

Impacto en particion modal
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Elasticidad de la demanda Transporte
por transporte piblico con Tren Bus publico Tipo de datos y plazo

respecto a: urbano

Posesién de auto (T]ZP )
Ciudades de Australia -0,4; -0,8 Serie de tiempo / corto plazo
Reino Unido -0,3; -0,5 Seccién cruzada / corto plazo
Montreal, Canadd -0,1 Serie de tiempo / corto plazo
Ingreso (M ;P ) @
Ciudades de Australia -0,2 -0,8 Serie de tiempo / corto plazo
Melbourne, Australia -0,2 Serie de tiempo / corto plazo
Ciudades de Canada -0,16 Serie de tiempo / corto plazo
Ciudades del Reino Unido * -0,5a-0,1 Diversos / largo plazo
Ciudades francesas ** -0,05 Panel de datos / corto plazo
Ciudades francesas ** -0,08 Panel de datos / largo plazo
Madrid, Espafia *** +0,15 Serie de tiempo / corto plazo
Freiburg, Alemania **** +0,4 a +0,8 Serie de tiempo / corto plazo
Ingreso (1)
Holanda +0,6; +0,7  +0,5; +0,6 Serie de tiempo / corto plazo
Holanda: ciudades grandes +0,4 Serie de tiempo / corto plazo
Holanda: ciudades pequefias +0,8 Serie de tiempo / corto plazo
Montreal, Canada +0,2 Serie de tiempo / corto plazo
Reino Unido +0,5 Serie de tiempo / corto plazo
Reino Unido <+0,4 Diversos / corto plazo




Elasticidad Ingreso
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En general la prosperidad econdémica (1) ha

disminuido la D™P

Sin embargo, en ciudades con buenos sistemas de
transporte publico la D7P ha crecido con 1.

Otros Factores

Otros factores que afectan la Dyp, para los
cuales existe poca evidencia cuantitativa

Confiabilidad Nivel de empleo
Tasa de motorizacion

Transbordos
Modos alternativos

Estructura tarifaria
Confort




Conclusiones

Las elasticidades TP esconden varios efectos.

Elasticidad precio: de -0,15 a -1,0, dependiendo de plazo
y periodo.

Elasticidad veh-km MUY ambigua, aunque popular;
rango parecido a elasticidad precio.

Elasticidad Ingreso:
doble efecto;
normalmente negativa, salvo con buenos STP y otros.

Hay importantes factores poco estudiados: confiabilidad,
transbordos.

Aumento DTP no es fin en si mismo: efecto automovil.

Casos exitosos: integracion politicas TP, planificacion
urbana y restriccion uso auto.
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