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Planificacion de Sistemas de TPU

3 niveles de decision (Van de Velde, 1999)
Nivel estratégico (largo plazo; 5 afios)
¢, Qué queremos lograr?
Metas de particion modal, financiamiento
Organizacion institucional
Niveles de complementariedad e integracion
Grupos objetivos

Disefio grueso de servicios (e.g. troncales +
alimentadores, unidades de negocio, areas)

Nivel tactico (mediano plazo; 1-2 afios)
¢, Qué servicios nos permiten lograr los objetivos?

Trazados, frecuencias, tamafios de vehiculo, tarifas,
imagen

Nivel operacional (corto plazo; 1-6 meses)

¢,Cémo producir esos servicios?
Gestion de personal, vehiculos e infraestructura

Unidades Tematicas

La oferta de transporte publico urbano (2 semanas)
La demanda por TPU (1,5 sem.)

Disefo y optimizacion de servicios de TPU (2,5 sem.)
Determinacion de tarifas en TPU (2,5 sem.)

Modelos de planificacion de operaciones (2,5 sem.)
Equilibrio y asignacién en redes de TPU (2,5 sem.)

Formas de organizacién del TPU (1,5 sem.)

(Control y gestion en tiempo real: CI63F Control Inteligente
para Problemas Dinamicos de Transporte)




Buses, Metro, Tranvias...

¢Por qué?

Transporte Publico

¢, En qué casos es necesario?

Distancias a recorrer grandes (grandes ciudades): se
requieren vehiculos motorizados para moverse.
Hay gente que no puede moverse en auto.

Aunque se quisiera proveer a cada ciudadano de un auto,
igual habra quienes no lo puedan/quieran usar:

Pueblo pequefio: s Necesita transporte publico urbano?




Transporte Publico

¢, Por qué se quiere incentivar su uso?
En comparacion con el auto:
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Transporte Publico

¢, Por qué se quiere incentivar su uso?
En comparacion con el auto:

Cost per passenger round trip (cents)

Rapid rail with park-and-ride
Rapid rail with feeder bus
I d bus using subway

Integrated auto using
downtown streets

d bus using streets

5 10 20 30 4 50

One-way hourly passenger volume x 102

Fuente: Meyer, Kain y Wohl (1965)




Transporte Publico

¢, Por qué se quiere incentivar su uso?
Paradoja de Mogridge (o Downs-Thompson):

$/Yy $/Y,
KA

Ventajas del Auto

Comodidad:
Confort

Viajes directos “puerta a puerta” (si existe disponibilidad
de estacionamientos)

Disponibilidad inmediata
Imagen

Auto = libertad

Auto IN (transporte publico OUT)




Sintesis

En grandes ciudades:

¢, Cémo compatibilizar?
Planificacion de Transporte Publico

(Como parte de la planificacion urbana y de transporte)
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