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	PROPÓSITO DEL CURSO

	Este curso permite que el alumno desarrolle una visión crítica y adquiera herramientas de planificación para sistemas de transporte público urbano.


	OBJETIVO GENERAL

	Entregar elementos para la planificación, optimización, tarificación y asignación en sistemas de transporte público urbano.



UNIDADES TEMÁTICAS

	NÚMERO
	NOMBRE DE LA UNIDAD
	OBJETIVOS

	1
	La oferta de transporte público urbano
	Analizar y clasificar sistemas de transporte público urbano a partir de sus características tecnológicas y operacionales principales.

	DURACIÓN
	
	

	2 semanas
	
	

	CONTENIDOS
	BIBLIOGRAFÍA

	1.1. Clasificación de líneas según diversas variables (tipo de vehículo, de intervalo, de segregación, etc.)

1.2. Características de algunos servicios típicos (velocidad, capacidad, costos, etc.)
1.3. Clasificación de sistemas de transporte público según nivel y tipo de integración

	Black (1995), capítulos 2, 5, 6 y 7

Vuchic (1981)

Sectra (1999), capítulo 4


	NÚMERO
	NOMBRE DE LA UNIDAD
	OBJETIVOS

	2
	La demanda por transporte público urbano
	Comprender las principales características de la demanda por transporte público y los factores que la afectan.

	DURACIÓN
	
	

	1,5semanas
	
	

	CONTENIDOS
	BIBLIOGRAFÍA

	6.1. Descripción de la demanda por transporte público

6.2. Factores que afectan la demanda

6.3. Elasticidades de la demanda
6.4. Experiencias exitosas en aumentos de demanda

6.5. Formas de modelar la demanda en modelos microeconómicos

	Jara-Díaz y Gschwender (2007)
Matas (2004)

FitzRoy y Smith (1998)


	NÚMERO
	NOMBRE DE LA UNIDAD
	OBJETIVOS

	3
	Diseño y optimización de servicios de transporte público urbano
	Adquirir la capacidad de modelar servicios de transporte público para optimizar tamaño de flota, frecuencia, tamaño de vehículos y comparar estructuras de rutas.


	DURACIÓN
	
	

	2,5semanas
	
	

	CONTENIDOS
	BIBLIOGRAFÍA

	3.1. Costo de operadores y usuarios
3.2. Optimización de frecuencia y otras variables con demanda paramétrica en una línea aislada
3.3. Extensión a redes sencillas

3.4. Optimización con demanda variable


	Jara-Díaz y Gschwender (2003a, 2003b)
Jansson (1980)

Chang y Schonfeld (1991)


	NÚMERO
	NOMBRE DE LA UNIDAD
	OBJETIVOS

	4
	Determinación de tarifas en transporte público urbano
	Desarrollar la capacidad de analizar crítica y propositivamente los sistemas tarifarios del transporte público urbano.

	DURACIÓN
	
	

	2,5semanas
	
	

	CONTENIDOS
	BIBLIOGRAFÍA

	4.1. Diferentes objetivos en tarificación
4.2. Tarifas óptimas en transporte público urbano

4.3. Regla del inverso de la elasticidad y tarificación con modos sustitutos o complementarios

4.4. Estructuras tarifarias

4.5. Financiamiento del transporte público

4.6. Subsidios para el transporte público

	Jara-Díaz y Gschwender (2005)
Gschwender (2007), capítulo 8

Gschwender (2000), capítulo 2.4

Kerin (1992)

Carbajo (1988)


	NÚMERO
	NOMBRE DE LA UNIDAD
	OBJETIVOS

	5
	Modelos de planificación de operaciones


	Adquirir la capacidad de desarrollar estrategias de planificación de operaciones para planificadores y empresas de transporte público urbano

	DURACIÓN
	
	

	2.5semanas
	
	

	CONTENIDOS
	BIBLIOGRAFÍA

	3.5. Estrategias de planificación de la oferta (bucles, deadheading, expressing)

3.6. Diseño de los horarios de los viajes (timeteable).
3.7. Programación los vehículos.
3.8. Asignación de conductores
	Furth (1985,1987)
Site y Filippi (1998)

Tirachini y Cortés (2006, 2007)

Ceder et al. (2001)

Cortés et al (2007)

Haghani y Banihashemi (2002)
Haghani et al. (2003)



	NÚMERO
	NOMBRE DE LA UNIDAD
	OBJETIVOS

	6
	Equilibrio y asignación en redes de transporte público
	Adquirir la capacidad de modelar redes de transporte público de alta complejidad 

	DURACIÓN
	
	

	2.5semanas
	
	

	CONTENIDOS
	BIBLIOGRAFÍA

	6.6. Conceptos de rutas, hiper-rutas y líneas comunes en transporte público
6.7. Modelos alternativos de equilibrio: rutas mínimas y estrategias óptimas
6.8. Modelación de congestión de pasajeros
	Cepeda et al (2006)
Cominetti, y Correa (2001)
Spiess, Y Florian (1989)
De Cea y Fernández (1989, 1993)



	NÚMERO
	NOMBRE DE LA UNIDAD
	OBJETIVOS

	7
	Formas de organización del transporte público urbano
	Comprender la complejidad organizativa del transporte público urbano y desarrollar capacidad de análisis crítico y propositivo en su regulación.

	DURACIÓN
	
	

	1,5semanas
	
	

	CONTENIDOS
	BIBLIOGRAFÍA

	7.1. Institucionalidad detrás del transporte público
7.2. Clasificación según magnitud del control de la autoridad sobre el servicio
7.3. Equilibrio teórico bajo diferentes organizaciones de mercado

7.4. Sistemas competitivos y sistemas licitados
7.5. Experiencias interesantes en el mundo

	Black (1995), capítulo 4

Evans (1987)
Gschwender (2007), capítulo 7
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	EVALUACIÓN

	Instancias de calificación: 

Control Nº1: Unidades 1, 2, 3 y 4
Control Nº2 Unidades 5, 6 y 7
 

Proyecto: El proyecto debe ser una aplicación de las temáticas tratadas en el curso. El proyecto se evaluará a través de un preinforme, informe final y 2 presentaciones.
Examen: Integrador del curso, se evalúa las competencias que fue declarada en el programa, como logro a ser alcanzado por el estudiante.  

Nota Final: 70% Nota Controles y 30% Nota Proyecto.
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