INSTALACION DE SEMAFOROS AISLADOS

La función de un semáforo es dar el paso a distintos grupos de vehículos y peatones de modo que éstos crucen la intersección con un mínimo de problemas, riesgos y demoras. Según esto, los objetivos tras la instalación de semáforos son:

· Reducir y prevenir accidentes; 

· Reducir demoras a vehículos y peatones; 

· Reducir consumos de combustibles y emisión de contaminantes.

Los beneficios y costos esperados de la instalación se pueden resumir en:

· Cambios en el número y tipo de accidentes; 

· Cambio en las demoras de los usuarios de la intersección; 

· Reducción del costo de control policial; 

· Cambio en los costos de operación de los vehículos; 

· Cambio en los índices de contaminación ambiental; 

· Costos de inversión en el equipo; 

· Costos de mantención y reparación del equipo.

Para que los beneficios de la instalación de un semáforo superen sus costos, existen algunos requisitos estándar que pueden ser considerados como primera aproximación, aún cuando la mejor forma de saberlo es recurriendo a una evaluación y estudio acabado. Entre éstos, se pueden mencionar:

a) Volúmenes vehiculares mínimos: éstos deben ser iguales o mayores que los establecidos en cada una de las 8 horas de máxima demanda de la intersección durante un día promedio (MA ó JU de Mar. a Nov.):

· Vía principal
:  500 ‑ 600 veh/h (1 ó 2 pistas)

· Vía secundaria
:  150 ‑ 200 veh/h(1 ó 2 pistas)

b) Interrupción de flujo: para evitar demoras excesivas en la rama secundaria debe interrumpirse el flujo de la rama principal si se cumplen los siguientes requisitos en cada una de las 8 horas de máxima demanda de un día típico:

· Vía principal
:  750 ‑ 900 veh/h (ídem)

· Vía secundaria
:  75 ‑ 100 veh/h (ídem)

c) Volúmenes peatonales mínimos: para permitir el cruce de peatones sobre una corriente de vehículos se debe cumplir, en cada una de las 8 horas de máxima demanda que:

· Volumen peatonal
:  150 peat/h por paso mayor uso

· Volumen vehicular
:  600 veh/h sin refugio central 6

  1000 veh/h con refugio central.

d) Accidentes: para disminuir el número de accidentes en la intersección se debe poner un semáforo si se cumple:

· Nº y tipo de accidentes
:  + 5 Acc./año de cierta consideración.

· Período de ocurrencia
:  3 últimos años.

Respecto de esto último, se debe tener presente que si se producen demoras excesivas y no justificadas por la instalación de un semáforo, éstos se tienden a dejar de respetar. La generalización de este efecto puede llevar a un aumento del número de accidentes en las intersecciones donde los semáforos sí son necesarios.

Adicionalmente, la instalación de semáforos produce un cambio en la estructura de los accidentes. Es así como accidentes producidos por cruce de trayectorias se transforman en accidentes producidos en la misma dirección (choques por detrás y/o por cambios de pista).

Para el caso de volúmenes vehiculares y peatonales si estos están bajo los mínimos recomendados para la instalación de semáforos, se puede considerar el uso de semáforos activados por el tráfico hasta un 75% de estos valores. Para flujos menores, se recomienda el uso de intersecciones prioritarias o rotondas (Fig. 1).

Los requisitos anteriores para la instalación de semáforos son una orientación general, no obstante subsisten algunas objeciones en cuanto a su aplicación en la practica:

· ¿ Qué hacer cuando los criterios mínimos se superan con creces en algunas horas, pero no en el resto de las 8 horas de máxima demanda?.

· ¿ Qué pasa cuando hay más de 2 pistas por algún acceso?

· ¿ Qué decisión tomar cuando el flujo por uno de los accesos excede holgadamente el mínimo requerido, pero no lo hace por el otro?.
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Obviamente, las objeciones anteriores sólo pueden ser subsanadas a través de un estudio de gestión de tránsito donde se evalué la conveniencia o no de Instalación de semáforos desde el punto de vista del beneficio social, sobre todo en aquellos casos en que existen dudas sobre su conveniencia o no. Alternativamente, se pueden usar criterios complementarios como los desarrollados por Díaz y Allendes (1991).

Otro aspecto no tratado por los criterios anteriores, dice relación con la visibilidad en la intersección. Esto suele tener importante efecto sobre la ocurrencia de accidentes en ella. Luego, no será raro que el criterio de justificación de semáforos por accidentes pueda ser superado si se mejoran las condiciones de visibilidad. En este caso, la respuesta también la dará un estudio más acabado de gestión de tránsito.
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Fig. 1:  Criterio de flujo mínimo de instalación de cruces con semáforos.








