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I ntroduccién

Para evauar estructuralmente las caracteristicas y deterioros de un pavimento se ha
desarrollado un sistema de auscultacion visua sistemético, que consiste en examinar unidades
de muestreo del pavimento, distribuidas regularmente a lo largo del camino. Luego de un
procesamiento de estos datos, se obtiene informacion, por kildmetro, de variables relevantes
para la toma decisiones respecto a las obras de mantenimiento para los caminos de la Red Via
Naciona Pavimentada.

Objetivo
El Instructivo de Inspeccion Visual tiene por objeto dar a conocer las variables
incorporadas en la campafia de Inspecciéon Visual de Caminos Pavimentados, la manera de
medirlas y lametodol ogia empleada en la auscultacién visual de las calzadasy bermas.

Por otra parte, a través de la Campafia de Inspeccion Visua es posible actualizar €
Banco de Datos de la Direccién de Vialidad en 1o que se refiere a estado estructural de los
pavimentos, 1o que a su vez sirve de complemento para la Base de Datos incluida en €
documento “ Proposicién de Mantenimiento en la Red Via Nacional Pavimentada’.

Procedimiento General

La idea de la inspeccién en caminos pavimentados es recoger en terreno € valor de
ciertos pardmetros observables y/o medibles de la calzada de un camino.

Estos pardmetros, que representan las caracteristicas y €l nivel de deterioro de un
camino al instante de hacer la Inspeccién Visual, son posteriormente utilizados en diversas
instancias dentro de la Direccion de Vialidad. Dentro de éstas, se puede mencionar su uso en
model os de deterioro de pavimentos, incluidos en programas de administracion de pavimentas,
tales como, HDM IlI, HDM-4, GIMPh y PAM. Los datos recogidos y luego procesados son
parte del input de estos modelos que entregan la evolucion de ciertas variables (grietas, baches,
escalonamiento, etc.) cuyos resultados contribuyen a decidir sobre |as acciones de conservacion
gue se requeriran para € buen mantenimiento de la red vial pavimentada, optimizando los
recursos disponibles para ello.

3.1.- Variablesa registrar

Para el caso de los pavimentos asfalticos, se han considerado las siguientes variables a
medir:

1. AnchodePista 10. Ahuellamiento

2. Grietas Estructurales Lineales Angostas 11. Enveecimiento de la carpeta
3. Grietas Estructurales Lineales Anchas 12. Tipo de Berma

4. Grietas Estructurales Cocodrilo Angostas 13. Ancho de Berma

5.  Grietas Estructurales Cocodrilo Anchas 14. Estado de Berma

6. Grietas Térmicas Angostas 15. Descenso delaBerma> 3cm
7.  Grietas Térmicas Anches 16. BachesAbiertos

8. PédidadeAridos 17. Rompimiento de Borde

9. Exudacion
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Por otra parte, en & caso de los pavimentos de hormigon, se deben registrar las

siguientes variables:

Largodelalosa
Ancho delalLosa
Trozos

COoNoOUAWNE

Grietas Angostas Transversales
Grietas Angostas Longitudinales
Grietas Angostas Oblicuas
Grietas Angostas Esquina
Grietas Medias y Anchas Transversales
. Grietas Medias y Anchas Longitudinales

10. Grietas Mediasy Anchas Oblicuas
11. Grietas Mediasy Anchas Esquina
12. Grietas con Saltaduras

13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22,
23.
24,

Tipo de Sello en Junta Transversal
Estado del Sello en Junta Transversal
Tipo de Sello en Junta L ongitudinal
Estado del Sello en Junta L ongitudinal
Saltaduras en Juntas

Escalonamiento en Junta Transversa
Pozos de Bombeo

Tipo de Berma

Ancho de laBerma

Estado de laBerma

Descenso de la Berma > 3cm

Baches Abiertos

En péginas posteriores se detalla cada una de | as variabl es mencionadas

3.2.- Unidadesy Zonas de Muestreo

Lo ideal seriaregistrar cada una de las variables mencionadas anteriormente, en forma
continua en cada camino, pero esto es altamente dificultoso, debido a la gran cantidad de
tiempo, personal y material que se requeriria. Por lo tanto, se opta por dividir el camino en
zonas de muestreo (1 km) y en éstas determinar areas mas pequefias, denominadas unidades de
muestreo (UM), cuya longitud y ubicacién se ha determinado en forma estadistica con €l fin de
obtener lamayor representatividad posible de los datos.

Para los pavimentos de asfdto, se define esta unidad de muestreo como un érea rectangular
de ancho igual a ancho de una pistay de largo 10 m. En cada kildmetro inspeccionado es necesario
medir 4 unidades de muestreo, la primera a inicio del kildmetro y las siguientes cada 250 m. (ver
FiguraN°1), es decir, es necesario completar unamuestrade 40 m de largo por kilometro.

PAVIMENTO ASFALTICO

ancho
de pistaI L

10m. 240 m.

10m.

240 m.

10m.
<€

240 m. 10 m.y| 240 m.

A

zona de muestreo 1.0 km.

Figura N°1
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Para los pavimentos de hormigdn se define como unidad de muestreo € é&ea
comprendida por las diez primeras |osas de cada kildmetro (ver FiguraN°2)

PAVIMENTO HORMIGON

unidad de muestreo 10 losas

ancho
de pista 1 2 g 4 5 6 7 8 9 10
zona de muestreo 1.0 km. -
FiguraN°2

Pararegistrar las distintas variables se utilizan las Fichas de Inspeccién. Existe unaficha
para pavimentos de hormigdn y otra para pavimentos asfalticos (carpeta asféltica, tratamientos
superficiales e imprimaciones reforzadas), ambas se encuentran en el Anexo A.

3.3.- Definiciones Previas

A continuacién se presentan algunas definiciones necesarias para efectuar un correcto
llenado de lasfichas.

Sentido: se tiene un sentido ascendente si € vehiculo en que uno se desplaza va en la misma
direccion en que avanza € kilometraje. Se tiene un sentido descendente, s € vehiculo en que
uno se desplaza va en direccién contrariaa avance del kilometragje (ver FiguraN°3)

Sentido
BEFMA
Sentido Descendente h m
(B = sertioo mscentente
BEFMA
K 3.0 km. 4.0
Figura N°3
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Calzada Unica: calzada con dos o tres pistas contiguas (ver FiguraN°4y N°5).

Calzada Unica de dos pistas

BERMA

FiguraN°4

Calzada Unica de tres pistas

BEFMA

Figura N°5

Doble Calzada: camino con dos 0 mas pistas por sentido (ver Figura N°6).

Dobhle Calzada

BEPMA

BEFMA

FiguraN°6
Calzada | zquierda: calzada que se encuentra en € sentido descendente ddl kilometraje, en un
camino con doble calzada (ver FiguraN°7).

Calzada Derecha: calzada que se encuentra en e sentido ascendente del kilometrgje, en un
camino con doble calzada. (ver FiguraN°7).
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Calzadas Izguierda ¥ Derecha

BEFMAO

Calzada

i
=B v

m Derecha

BEFMAO

Figura N°7

Numeracion de Pistas. la identificacion de las distintas pistas que conforman un camino se
efectlia mediante una numeracion de las mismas. Para ello, se tiene la siguiente norma: nimeros
impares crecientes, partiendo desde € gje central del camino hacia afuera, en aguellas pistas que
van en d sentido de avance del kilometrgje (sentido ascendente); nimeros pares crecientes,
partiendo desde € ge central del camino hacia afuera, en aguellas pistas que van en € sentido
de decrecimiento del kilometraje (sentido descendente). Ver Figura N°8.

Numeracidn de pistas

Pista H°4
Pista H°1
D Pista H°3
BERMA
km. 12 k. 13
Figura N°8
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4.- Llenado de Fichas de Pavimentos Asfalticos.

Se utiliza la ficha para Pavimentos Asfalticos (ver Anexo A) en todos aquellos
pavimentos que correspondan a una carpeta de concreto asfaltico, recapado asfaltico y
tratamientos superficiales.

4.1.- Datos Generales

Corresponden a los que se encuentran en la parte superior de la ficha e identifican €
camino (rol, nombre, codigo) en que se efectlialamedicion y algunas de sus caracteristicas (tipo
de pavimento asfdltico, sentido, nimero de pistas, pista inspeccionada), asi como e nombre de
lapersonaquereaizalainspecciony s utilizd odémetro digital o no (ver figuraN°9).

.. AP INSFECCIGN VISUAL P4 VIRENTIRS ASFALTICOS A NIVEL 0F RED - CAMPARA 7003
_____ HOL, W DE
iombrn T | ma | | s [T ] ] retm [
i L] ki [ ot [ ek [] Pt i [ PRI H—
T Bibd (411, Wbeeb i sl CO dwaron i | | o T demad i | et Ck Ok O
Figura N°9

El detalle de los datos generales de la ficha de asfalto es € siguiente:
Nombredel camino: nombre del camino seguin listado oficial de la Direccion de Vialidad.

Rol: rol oficial del camino inspeccionado seglin nomenclatura emanada ddl nivel central de la
D.V.

Cadigo: codigo del camino inspeccionado, segun la documentacién oficial a respecto.
Fecha: fechaen que serealizalatomade datos.
Carpeta: tipo de pavimento asfaltico, utilizando las siguientes abreviaciones:

A : MezdaAddtica

R : Recapado Adfdtico

T : Traamiento Superficia

Calzada: tipo de calzada, de acuerdo a lo planteado en e punto 3.3, utilizando la siguiente
nomenclatura:

U : CdzadaUnica
D : CdzadaDerecha
| : Cazadalzquierda.

NuUmero de pistas. nimero de pistas que tiene & camino en € sector inspeccionado.

Sentido: sentido en que se efectla la Inspeccién, de acuerdo a lo planteado en el punto 3.3,
teniéndose la siguiente nomenclatura:

A : ascendente
D : descendente

MOP/ Direccién de Vialidad/ Departamento de Gestion Vial 7
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Pista I nspeccionada: numero de la pista que se inspecciona, de acuerdo alo especificado en €
punto 3.3.

Encargado: nombre de la persona que g ecuta la inspeccion.

Oddmetro Digital: se completa para saber si lainspeccion se realizd con un oddmetro digital o
no. Setiene las siguientes alternativas para su |llenado:

S : § sedfectud lamedicién con odometro digital
N : noseempled odémetro digital enlamedicion

TO Aire: temperatura del Aire en °C a momento de la medicién, se debe indicar s la
temperatura fue medida (M) o estimada (E).

HoradelniciodeMedicion: seindicalahoraen lacual seinicialamedicion cadadia

Horade TérminodeMedicion: seindicalahoraalacua seterminalamediciéon cadadia

Nota:
Las horasdeinicioy término son por ficha y para mediciones realizadas en un mismo dia.

Condicion Climatica: sedebeindicar la condicion climéticaal momento de lamedicion, con la
siguiente nomenclatura:

P : diaparciamente nublado
D : diadespgado.
N : dianublado.

4.2.- Ubicacion
Corresponde a la identificaciéon de los kilometros (inicial y final) en que se encuentra
ubicada € area examinada (ver Figura N°10). Al respecto, es hecesario mencionar que se debe
respetar los kilometrgjes asociados a los distintos codigos o circuitos de caminos (con su
respectivo kildmetro cero), los que pueden o no coincidir con el balizado existente en lavia.

UBICACION

Ll H.F.

FiguraN°10
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En & caso en que se esté efectuando la inspeccién en sentido descendente, para evitar
confusiones se deberd colocar € cero a inicio delamedicion eir creciendo en la medida que se
avance. Posteriormente en gabinete se invertiran los kilometrgjes para dejarlos correctamente
registrados. Sin embargo, se recomienda en lo posible efectuar las mediciones en sentido
ascendente.

4.3.- Antecedentesaregistrar en la unidad de muestreo

Corresponden al ancho de pista y a los distintos deterioros que deben medirse en la
unidad de muestreo (ver FiguraN° 11).

- Deterioros en Unidad de Muestreo
5 Grictas estructurales Grigtas i = Caracterizticas de la
& i =
w LINEALES COoooRLE, | THrmeas || 5 = 5 AL Berma
e o |EE|Z T

(=] ] i i o Iy i s
= = E {ri] & E 1 m E | =G (= @ E
5 |E|ZE|EE |EE |EEEE|l & = [mEl G = =
z |89 |28 |8y |g2n a2 B =l e e R

s o o on c v U =S I g = s =t E %
m m m m2 mz I % % mim m =]

FiguraN°11

Un detalle de cada uno de los datos a registrar en la UM, se tiene en los siguientes
parrafos:

a) Agrietamiento Estructural

Grietas Egtructuraleslineales Angostas

Rotura del pavimento asfaltico caracterizada por hendiduras de abertura menor o igual a 3 mm.
Este deterioro de la carpeta sigue un sentido bien definido, asimilando una linea recta. (ver
FiguraN°12)

Grietas Estructuraleslineales Anchas
Rotura dd pavimento asfdtico caracterizada por hendiduras de abertura superior a 3 mm. Este
deterioro es unaevolucion delas grietas estructurales lineales angostas.

Foto N°1 Agrietamiento Estructural Lineal

MOP/ Direccién de Vialidad/ Departamento de Gestion Vial 9
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Medicion:
Es necesario registrar la longitud total de grietas anchas y angostas que hay en cada unidad de
muestreo, en m.

0 Grietas
Grietas o
3Imm 3mm
Angostas . Anchas

|| = —»| [e—
! ¥

Figura N°12

Grietas Estructurales Tipo Pidl de Cocodrilo Angostas

Son grietas de ancho menor o igual a 3 mm, interconectadas o enlazadas que forman una serie
de poligonos que semejan una piel de cocodrilo 0 malla de galinero. Son ocasionadas por
deflexiones excesivas de la carpeta de rodadura a estar apoyada sobre una base o subbase mal
compactada o saturada.

Grietas Estructurales Tipo Pid Cocodrilo Anchas
Edtas grigtas, son la evolucion del deterioro de las grietas cocodrilo angostas.  El ancho de estas
grigtasesmayor a3 mm.

Medicién:
Es necesario registrar d area de los cuadrilateros que circunscriben a las grietas cocodrilo anchas y
angostas que hay en cada unidad de muestreo, en .

Foto N°2 Agrietamiento tipo piel decocodrilo
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b) Grietas Térmicas

Grietas Térmicas Angostas

Son grietas de ancho menor a 3 mm, producidas por los cambios volumétricos de la mezcla
asféltica al experimentar sucesivas contracciones y dilataciones producto del gradiente térmico
delazonaclimética.

Grietas Térmicas Anchas
Son laevolucién en el tiempo de las grietas térmicas angostas, su ancho es mayor alos 3 mm.

Foto N°3 Agrietamiento Térmico

) Pérdida de Aridos

Es & desprendimiento de &ido en la superficie de pavimento por la accién continua del
trdnsito debido a riegos asfalticos defectuosos. Este deterioro se presenta en forma de estrias
longitudinales ubicadas en cuaquier parte de la superficie de rodadura y en forma més
pronunciada en la zona de rodado.

Medicion:
Areas de los cuadrilateros que circunscriben al defecto

Pérdida de Aridos (%) = S x 100
UM AreadelaUM

MOP/ Direccion de Vialidad/ Departamento de Gestion Vial 11
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Foto N°4 Pérdida de Aridos

d) Exudacion

Presencia localizada de ligante libre por emigracidn hacia la superficie del pavimento, o
generalizada por exceso del ligante en lamezcla, con &idos total mente sumergidos.

Medicion:

Area(s) de los cuadrilateros que circunscriben a defecto
Exudacion (%) = S a9 a x 100

UM AreadelaUM

Foto N°5 Exudacion
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e) Ahuellamiento

Son depresiones en la seccion transversal que se presentan a lo largo de la huella de
rodado de vehiculos por la accién dedl transito en las zonas de rodado. Para su medicion, se
materiaiza la superficie tedrica (sin deformacion) con un elemento rigido horizontal y se mide
el descenso en mm (una moneda de $100 equivale a2mm). Ver FiguraN°13.

Medicién:
Se mide € descenso de ambas huellas utilizando un perfil rigido de 2 m. delargo y se registra el
mayor de ambos valoresen laficha

Huella Huella Huella Huella
Externa Interna @ Interna Externa
{ . . 4 1

RS . REE e s SN

FiguraN°13

Foto N°6 Ahuellamiento
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f) Envejecimiento

Es probable que € sector inspeccionado no registre deterioros significativos
considerados en la ficha, no obstante la carpeta de rodado puede presentar un grado de
enveecimiento tal que requiera una accién de mantenimiento, afectando por consiguiente su
estado.

El envegecimiento es un deterioro de la carpeta de rodado que puede generarse por la
simple exposicion de ésta alaintemperie o debido ala actuacién de agentes quimicos, como los
gases del tubo de escape, por gemplo. Pese a ser un deterioro de facil tratamiento (mediante
riego neblind), st no se actla a tiempo es posible que, por accién del agua o de agentes
abrasivos, la superficie sufra una gran perdida de aridos y se produzcan baches en ella.

El deterioro consiste en larigidizacién del asfalto, € cual pasa de ser un material visco-
elastico a uno fragil. En & caso de existir envejecimiento, la superficie del pavimento presenta
un aspecto segregado y quebradizo, en € que se advierte la posibilidad de infiltracién de agua o
de pérdida de material pétreo en un futuro préximo. Pararegistrarlo se debe utilizar la siguiente
nomenclatura:

S . seobservaaspecto envgecido
N : noseobsarvaenvegecido
0) Bermas o Bordes

Para la berma o borde correspondiente a la pista que se esta registrando se anota lo
siguiente:

Tipo: seregistradl tipo de berma o borde de acuerdo a la siguiente clasificacion:

A: Adfdtica C: Cuneta T: Tratamiento Adfdtico (Smple o Doble)
H: Hormigén | : Imprimacion N: SinBerma
G: Granular S. Solera Z: Zarpa

Ancho: seregistra el ancho promedio de la berma en metros (m).
Estado: seregistrad estado de cada una de las bermas, de acuerdo al siguiente criterio:

B : estado bueno, es decir no se observa ningln tipo de falla en la berma, ni en la union
berma— carpeta (descensosy separaciones).

R : estado regular, se visualizan algunas fallas con desprendimientos locales de aridos,
descensos y separaciones entre bermay carpeta de hasta 3 cm y 1 cm respectivamente.

M : estado malo, se visualizan todo tipo de fallas como desprendimientos generalizados de
aridos, pozos de bombeo, descensos y separaciones que van mas dladelos3cmy 1
cm respectivamente.

Descenso mayor a 3 cm: esta fala, observable en la unién de la carpeta de rodado con la
berma, se caracteriza por un escalén generalizado entre ambos elementos. Ademas, puede ir
acompafiado de una separacion de la berma respecto delacarpeta. Seindica(S) Sl o (N) NO es
mayor a3 cm. (ver FiguraN°14)
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Descenso de Berma (cm) ¢

Calzada

}
\/\r@

(cm)

Separacidon entre
Calzada Berma y Carpeta

FiguraN°14

4.4.- Datosaregistrar en toda la zona de muestreo.
Corresponden a las digtintas falas que deben medirse no sdlo en € interior de las

unidades de muestreo sino a lo largo de toda la zona de muestreo, los deterioros a registrar se
describen a continuacion (ver FiguraN°15).

Deterioros en toda la zona de muestreo
(UM + resto)

Rompimierto de Borde

Baches Abiertos

P =2
— & O E m
g £ o g detalie de
= BT detare oe E G | rompimiento de
baches en tramo |— barde en tramao
mz |:ITI2:I m2 (mzj
FiguraN°15

a) Baches Abiertos

Desprendimiento y pérdida localizada de materia que conforma la carpeta de
rodadura. Generalmente en carpetas asféticas se presenta con una geometria circular con
didmetro variable. Se mide el 4readel cuadril&tero que circunscribe al bache en m’ (Foto N°

7)

Foto N°7 Bache Abierto en Asfalto

15
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b) Rompimiento de Borde

Corresponde d defecto observado en la unién bermalcalzada y se caracteriza por una
pérdida localizada de la carpeta ocasionando un bache profundo. Este defecto se presenta
generalmente en caminos con ausencia de bermas, en los cuales a no estar confinada la carpeta
se produce una concentracion de tensiones por efecto del transito ocasionando su falla. Se mide
el &readel cuadrilatero que circunscribe al rompimiento en m’ (Foto N° 8)

Foto N°8 Rompimiento de Borde
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5.- Llenado de Fichas de Pavimentos de Hormigoén.

Para registrar los datos de hormigon se utiliza la ficha para Pavimentos de Hormigén
(ver Anexo A).

5.1.- Datos Generales

Corresponden a los que se encuentran en la parte superior de la ficha e identifican €
camino (rol, nombre, cédigo) en que se efectlia la mediciéon y algunas caracteristicas generales
de este camino (sentido, nimero de pistas, pista inspeccionada), asi como € nombre de la
persona que redliza lainspeccion y s se utilizé odémetro digital o no. El detalle de estos datos
se muestraen la Figura N°16:

...... b L INSPECCION VISUAL PAVIMENTOS DI HORMIGIN A NIVEL 0N RED - CAMPARA 1003
[ " c
e - — —
[T — [ | wu | come | | Fecrm
Lot |T| (5N TS 1 b R L | s | Pl s eosonsi r! [onsa— [ ] 'lw‘-":'ﬂ"!—l
FiguraN°16

El detalle de los datos generales de la ficha de hormigén es € siguiente:
Nombredd camino: Nombre del camino segin listado oficia delaD.V.
Roal: rol oficia del camino inspeccionado.
Cadigo: codigo dd camino inspeccionado, segln ladocumentacion oficial a respecto.
Fecha: fechaen que seredizalatomade datos.

Calzada: tipo de cazada, de acuerdo a lo planteado en @ punto 3.3, teniéndose la siguiente
nomenclatura:

U : CdzadaUnica
D : CdzadaDerecha
| : Cazadalzquierda.

NUmer o de pistas. nimero de pistas que conforman el camino en € sector inspeccionado.

Sentido: sentido en que se efectlia la Inspeccién, de acuerdo a lo planteado en el punto 3.3,
teniéndose la siguiente nomenclatura :

A : Ascendente
D : Descendente

Pista Inspeccionada: numero de la pista que se inspecciona, de acuerdo a lo especificado en
€l punto 3.3.

Encar gado: nombre de la persona que g ecuta lainspeccion.
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Oddmetro Digital: se completa para saber si lainspeccién se realizo con un odémetro digital o
no. Setiene las siguientes alternativas para su |llenado:

S : 9 s=éfectud lamedicion con odometro digital
N : noseempled odémetro digital enlamedicion

5.2.- Ubicacién y otros antecedentes generales
Corresponde a la identificaciéon de los kilometros, inicia y final, en que se encuentra
ubicada la zona de muestreo (ver Figura N°17). En €l caso de pavimentos de hormigon, la
diferencia de estos kildmetros no puede ser superior a 1.0 km. También debe tenerse en cuenta
las consideraciones explicadas en €l punto 4.2

Datos Generales

UBICACION

kini:

kefin:

CARACTERISTICAS

Largo losa (m)

Anchao loza (m)

Figura N°17
Ademés es necesario indicar:

Largo de lalosa: esd largo predominante de las losas en la zona de unidades de muestreo. Se
registra en metros, con un decimdl.

Anchodelalosa: ancho promedio delaslosas en lazona de muestra.

5.3.- Datosaregistrar en la unidad de muestreo

Corresponden a las digtintas fallas que deben medirse en la unidad de muestreo (ver
FiguraN°18).

Deterioros en Unidad de Muestreo
1 o
el dumes g o Caracteristicaz de la
o g = Sello Sello B |2 Berma
® n : & Transversal [Longtudinal [ E [E © | E
-] -] Mediazs v anchas | © g (= e
=] = (Angostas =10 mm E 2l | e o E
= ==10mm [ a a ] i F a | 8
Em o = o = e =] o =2 o [
o i =% & =% fi a | s =% e';:: T i
= = @ = i w | W @ = =5 | o
% L1 L 0 i 2
H° | H* T|L|O|E T||_|0|E2 it m =
FiguraN°18
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a) Losa N°

Corresponde a niimero de losa ala que se le esta efectuando la inspeccion.
b) Trozos N°

Son las subdivisiones de lalosa producidas por grietas. Se anota el nimero de trozos. Si
este es superior a nueve, solo se anota nueve. Hay que sefidar, que existe una relacion entre el
nimero de trozosy el nimero de grietas que los genera.

) Grietas

Se define como e quiebre de la carpeta de rodado de un pavimento que a desarrollarse
completamente |o atraviesa en todo su espesor y en toda su extension. Ver Figura N° 18.

Grieta Longitudinal Angosta
Se extiende aproximadamente paralela a ge longitudinal del pavimento y generalmente por €l
centro de lalosa, su ancho esinferior a 10 mm.

Grieta Longitudinal Media
Es la evolucion en e tiempo de las grietas longitudinales angostas, su ancho se encuentra en e
rango de 10 2100 mm.

Grieta Longitudinal Ancha
Eslaprogresion de las grietas longitudinales medias y su ancho es mayor alos 100 mm.

Foto N°9 Grieta L ongitudinal

Grieta Transversal Angosta
Se extiende aproximadamente perpendicular a e longitudina del camino y generalmente
dentro del tercio central delalosa, suancho esinferior alos 10 mm.

Grieta Transversal Media
Eslaevolucion de las grietas transversales angostas, su ancho se encuentraen el rango delos 10
a100 mm.
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Grieta Transversal Ancha
Eslaprogresion de las grietas medias, su ancho es mayor alos 100 mm.

Foto N°10 Grieta Transversal

Grieta Oblicua Angosta

Esta grieta se extiende uniendo la junta transversal con lajuntalongitudinal o union berma-losa.
Se deben a fatiga, inicidndose y terminando en éngulo recto dentro del tercio central del borde
transversal o longitudinal delalosa. Su ancho es menor alos 10 mm.

Grieta Oblicua Media
Esla evolucién en el tiempo de las grietas oblicuas angostas, su ancho se encuentra en €l rango
delos 10 a 100 mm.

Grieta Oblicua Ancha
Eslaprogresion de las grietas oblicuas medias, su ancho es mayor alos 100 mm.

Foto N° 11 Grieta Oblicua

Grieta de Esquina Angosta
Se caracteriza por ser recta, de aproximadamente 1.5 m de longitud que comienza en la junta
transversal hasta alcanzar el borde con laberma. Su ancho es menor alos 10 mm.
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Grieta de Esquina Media
Es la evolucion en e tiempo de las grietas de esquina angostas, su ancho se encuentra en e

rango de los 10 a 100 mm.

Grieta de Esquina Ancha
Eslaprogresion de las grietas de esquina medias, su ancho es mayor alos 100 mm.

Foto N°12 Grieta de Esquina

Medicion
Grietas Angostas . Seregidrad N° degrietas (T, L, O o E) de ancho menor a10 mm

GrietasMediasy Anchas : Seregistrad N° degrietas(T, L, O o E) deancho mayor 210 mm

Transwersal Q

Longitudinal

T

Oblicua —_|

FiguraN°19

MOP/ Direccion de Vialidad/ Departamento de Gestion Vial 21



Instructivo de Inspeccion Visual de Caminos Pavimentados a Nivel de Red

d) Grietascon Saltadura

Por saltadura se entiende al desprendimiento aislado de fragmentos en las juntas de las
losass 0 en las grietas, con una dimension superior a los 50 mm de ancho, medido
perpendicularmente al g edelagrieta.

Medicion
Se registra contabilizando € nimero de grietas angostas y medias que presentan saltaduras

mayores a 50 mm.. Luego, su nimero no puede ser superior ala sumade las grietas angostas y
medias, cualquiera seasu tipo. Ver Figuras N°20 y N°21.

| A

Grieta con

i -C_saltadura
Jurta con
-l:_saltadura
FiguraN°20
Grieta Saltad J S altad Ancho de arieta
flEtoraals unta Saltada
Anch Ancho
il Saltadura / \

G I i I o B v

D G

(F_ Junta
— =
% xL Tréfica

| i .

medicion de anchos de saltaduras en grietas y juntas de pavimentos de hormigon

FiguraN°21
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Foto N°13 Saltadura

e) Juntas Transversal y Longitudinal

En cada losa debe registrarse € tipo de sdllo y su estado, observando slo la primera
juntatransversal delalosa, ademasdelajuntalongitudinal dela misma.

Tipo de Sello: deberegistrarse e tipo de sello de lajunta, usando |a siguiente nomenclatura:

A : Sdlodd tipo asfatico.
E : Sdlodd tipo dagomérico.

Estado del Sello: debe registrarse € estado en que se encuentra e sello de la junta, teniéndose
paradllo la siguiente nomenclatura:

B : g d sdloegstapresentey su longitud deficiente, en caso de existir, no supera el 5%
delalongitud delajunta.

s la longitud deficiente del sello, estd entre el 5% y € 25% de la longitud de la
junta.

s lalongitud deficiente del sello supera el 25% de lalongitud delajunta.

cuando € sello no existe.

zr <

Saltaduras: se registra la existencia o no de saltaduras mayores a 50 mm en la junta
transversal, entendiéndose por saltadura lo mencionado en el punto d). En este caso, setiene la
siguiente nomenclatura:

S ! s existen saltaduras mayores a 50 mm en lajunta.
N : no existen saltaduras mayores a 50 mm en lajunta.
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f) Escalonamiento

Corresponde a la diferencia de atura, entre losas contiguas, en las juntas transversales.
Se mide en la huella externa del transito a 30 cm del borde externo de lalosa, se registraen mm
(unamonedade $ 100 = 2 mm). Ver FiguraN°22

Escalonamiento[mm]
W
il
Losa 1 Losa 2
FiguraN°22

Foto N°14 Escalonamiento

0) Pozos de Bombeo

Corresponde a las depresiones por pérdida de materia de berma, inicialmente localizada
en uniones de ésta y juntas transversales en ma estado o con grietas que llegan a la berma,
causados por lasurgencia de finos. Ver Figura N°23

Medicion:
Se registra su existenciay magnitud, de acuerdo ala siguiente nomenclatura:
N : no existen pozos.
P : g d pozo es pequefio (lacavidad entre labermay la carpetaes menor a5 cm)
M : g d pozo esmediano (la cavidad esta comprendidaentrelos5y 15 cm)
G : dd pozoesgrande (lacavidad superalos 15 cm de ancho).
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POZ0 DE BOMBEO

Losa 2 Losa 1

T CHaes Grandiar

W

FiguraN°23
h) Berma

Para la berma o borde correspondiente a la pista que se esta registrando se anotan las
caracteristicas y deterioros de acuerdo alo sefialado en 4.3 g.

5.4.- Datosaregistrar en toda la zona de muestreo

Corresponden a las ditintas fallas que deben medirse no sélo en d interior de las
unidades de muestreo sino alo largo de toda la zona de muestreo (ver Figura N°24).

Deterioros en toda la
zoha de muestreo
(UM + resto)

Baches Abiettos

total en m2

FiguraN°24

Baches Abiertos. desprendimiento y pérdida localizada de material que conforma la carpeta de
rodadura. Generalmente se presenta con una geometria circular con didmetro variable. Se mide
el areade cuadrilatero que circunscribe al bache en m”.

Foto N°15 Bache Abierto en Hormigon
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6.- Antecedentes Adicionales

A continuacién se sefialan a gunos antecedentes que son Utiles en lainspeccion:

6.1.- Caminosa |l nspeccionar

Se deben inspeccionar todos los caminos de la red pavimentada de la regién, a

excepcion de los siguientes:

- rutas concesionadas

- rutas que estén bajo contrato de conservacion al momento de la inspeccion o que tengan
programado un contrato de conservacion para € presente afio o0 como maximo dentro de los
proximos 6 meses.

- todos aquellos caminos con menos de un km. pavimentado

- caminos con capas de proteccion (Imprimaciones Reforzadas, TS, TSD, etc.), es decir todos
agquellos casos en que sdlo se haya mejorado la superficie sin hacer correcciones de trazado.

Todos aquellos caminos que no sean inspeccionados deben ser informados en un listado
gue indique su nombre, rol, codigo y e motivo por & que no fue inspeccionado.

6.2.- Pista a | nspeccionar

Para calzada Unica en que las pistas poseen € mismo tipo de carpeta y afio de
construccion, se debe inspeccionar la que a simple vista, después de un recorrido genera a
camino, se aprecie mas deteriorada. Para € caso de dobles calzadas y con las mismas
caracteristicas de la calzada Unica, se debe inspeccionar sdlo una pista, la que asimple vista se
aprecie mas deteriorada por calzada.

Para cualquier tipo de calzada, deben inspeccionarse todas las pistas en € caso que sean
de diferente carpeta o con edades de construccién con diferencias superiores a los 10 afios (en
calzadas de hormigoén).

6.3.- Antecedentes a Emplear

Un antecedente importante a tener en consideracion en € desarrollo de la inspeccién es
e Inventario Via de Caminos Pavimentados, por cuanto entrega el nombre, rol y cadigo oficial
de los caminos pavimentados, ademés de entregar algunas referencias adicionales como son los
toponimos deinicio y fin de cadatramo del camino, € tipo de carpetay afio de construccion. Sin
embargo es importante sefidlar que lo mencionado en el Inventario puede no corresponder alo
observado en terreno, en este caso prevalece lo observado en terreno con las debidas
precalciones.

6.4.- Recomendaciones

Las mediciones en las unidades de muestreo se deben hacer bajando ddl vehiculo. Las
mediciones entre unidades de muestreo se deben hacer bajando del vehiculo a comienzo, hasta
considerarse capacitado pararealizar estimaciones confiables desde € vehiculo a bgja velocidad.

En lo referente a la determinacion de los kilometrgjes, debera en lo posible utilizarse
oddmetro digital debidamente calibrado. De no ser posible y sdlo disponer del cuenta-kildmetro,
deben efectuarse chequeos continuos para determinar posibles alteraciones en los valores
entregados por e instrumento, determinando un factor de gjuste si se observa un error en forma
sistemética.
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Longitud Redl (seglin balizado o demarcacion en € pavimento)

Factor Ajuste, FC = : : :
Longitud medida con cuenta-kilémetro

Es importante sefidlar que lainspeccion debe redizarse utilizando € kilometragje oficial,
puesto que la informacién recolectada es posteriormente complementada con otras mediciones
(IRI, Deflexiones, Transito, etc.)

S d km entero cae en un puente o tanel, comience en los 100 m siguientes. En genera
desplace en 100 m €l inicio de la UM que coincida con una obra de arte o estructura que altere la
capa de rodado.

Carpetas excesivamente deterioradas en que practicamente no existe pavimento, se
informara con baches abiertos en un 100 %.
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ANEXO A
FICHASDE INSPECCION VISUAL
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