MIDEPLAN RECOMENDACIONES PARA EL DISENO DEL ESPACIO VIAL-URBANO REDEVU

cuantia y distribucion de los viajes, el modo en que éstos han de Esta contraposicion sirve para distinguir dos instancias edar cuenta precisa de la realidad, es conveniente que el disefio vial-
realizarse y las velocidades que conviene considerar para dicHos viajes; una comun a los eventos de salida y llegada, y otra debano comparta con la planificacion urbana una perspectiva conceptual
desplazamientos. Los desplazamientos ciudadanos también incluydasplazamiento o viaje propiamente tal. Las caracteristicas deyaun lenguaje que permitan, por una parte, conciliar los objetivos
las operaciones de carga, descargay cambio de modos, y las detenciamgs,acion en ambas instancias, asi como sus efectos sobre el espespecificos del primero con los valores generales de la segunda, y por
esperasy aglomeraciones derivadas de dichas acciones. El conjuntad&no, son parecidos en el caso de los viajes a pie, pero difierena, vincular el objeto particular del disefio vial-urbano, el espacio
estas consideraciones determinard las caracteristicas y composicidsdstancialmente en el caso del transporte motorizado. publico, con el objeto general del urbanismo, que es la ciudad.

los dispositivos vial-urbanos y las dimensiones y caracteristicas de sus

2 Atendiendo a las dualidades basicas del transporte, todas las Una clasificacion como la que se propone cumple este
unidades y elementos.

vias urbanas existentes podrian situarse en algin punto del espepnapdsito: vincula al disefiador vial con los érdenes bésicos del
Todo esto implica retroalimentar en el disefio los aspectosuyo primer extremo es la via que une puntos de origen y destinobanismo, al proyectar las funciones primordiales del transporte -paso
de transporte con los de produccion, intercambio, uso y mantenimierdistantes sin accesos intermedios a las zonas adyacentes a sus marggaeseso- sobre esos valores principales de la vida urbana -habitabilidad
de bienes y servicios que entrelazan funcionalmente a los espacias'desplazadora” pura, y cuyo otro extremo es la que privilegia ¢l movilidad-; le permite asociar dichas funciones a la topologia
publicos y privados. acceso a esas zonas al punto de ser inttil para el paso de un punto atetrdorial, que distingue en los tejidos urbanos unidades con nucleos y
ge la ciudad: la“emplazadora” por excelencia. En el centro del espectrordes, y lo acerca a las especificidades relacionadas con el uso de los

El disefiador del Espacio Vial-Urbano enfrenta el desafiod s o ~ - > . e )
%ublcarlan un mayoritario grupo de vias donde solo hay preeminensiglos constitutivos de tales unidades.

proyectar la vialidad buscando satisfacer demandas de infraestructli | q funci q . tanci ‘
qgue suelen involucrar areas urbanas con peculiaridades local fg alguna de esas Tunciones, en grados cuya inconstancia aumenta Por otra parte, aunque es casi imposible clasificar con

incompatibles con los roles viales surgidos de la planificacion de 1§&/ando los itinerarios son largos. precision todas las vias urbanas existentes, una tipologia que permite
sistemas de transporte, y, simultdneamente, resolver la fisonomia de las En los proyectos de ciudades es posible prever para sus vegruparlas segin el rol que éstas cumplen como infraestructura de
calles en funcion de esas peculiaridades, que se expresan en demandaalto grado de especializacion, y por lo tanto definir una vialidattansporte y en términos afines a sus macrofunciones urbanisticas,
especificas de espacios de diversos tipos para peatonescgherente con los espacios urbanos planificados o establecidos: diaeilita la accion planificadoray administrativa de la ciudad. En efecto,
estacionamiento, asi como en restricciones a dichos roles vialgsimera red de vias desplazadoras -baja friccién con el entorno,syla clasificacion esté decidida en concordancia con el ordenamiento
derivados de las caracteristicas del uso de los suelos a lo largo devagimenes, velocidadesy recorridos mayores- situada aproximadamedés territorio, las autoridades pueden influir nitidamente para que el
vias a proyectar. en las fronteras de las unidades territoriales; irrigacion completa desarrollo y el funcionamiento de la urbe se ajuste a los planes
Sstas unidades mediante una segunda red de vias emplazadoras -bcemaspondientes.

Es conveniente, entonces, contar con una clasificacién ibilidad % locidad id
las vias urbanas que responda a la funcion que las mismas cumpler"f“é%es' idad para volumenes, velocidades y recorrdos menores-, y

la ciudad. Tal clasificacion debe ser un punto de partida para el dise A tercera red, con caracteristicas let{;\S, distribuidora de gra_n%%sider
del Espacio Vial-Urbano, ya que sitta el problema en el con'text\()()l,umenes d,e personas a lo largo de vias vertebradoras de d'(,: 8%ha de
urbano y lo vincula con la planificacion urbana y los instrumentoém'da(,je,S territoriales y por lo tanto centrales desde el punto de VigRefio vial-urbano no deba tener en cuenta las peculiaridades del
reguladores respectivos. Sin embargo, en una ciudad existente, {4fanistico. entorno de las vias; por el contrario, la eleccién y la composicion de los
clasificacion no resuelve por si sola dicho problema, y el disefio Son valores sociales bésicos, y por lo tanto comunes a todastintos elementos que habran de constituir la via disefiada dependeran
definitivo serd bueno en la medida que sus caracteristicas seanalase de via, la seguridad y la higiene ambiental. En ellos se resuntEresas peculiaridadesy perseguiran satisfacer las necesidades de dicho
compromiso eficaz entre los conflictos que habitualmente surgen enteeflejan un conjunto de otros valores de la vida urbana, entre lestorno en la medida de lo posible.

los objetivos del transporte y las demas conveniencias urbanisticasaleles destaca la fluidez de los movimientos de vehiculos, personas y

Se abandona la pretension de clasificar las vias haciendo
acion explicitay detallada de los usos del suelo, puesto que ello
mostrado dificil y de escasa utilidad. Esto no significa que el

También se abandona la idea de jerarquia cuando aplicada

los entornos locales. carga. Esta fluidez es directamente asociable a la habitabilidad yaal"‘\‘/ias de distinta clase o naturaleza, ya que no es posible valorar
1.2.3 (H.ASlFlCACl(]N DE ViAS movilidad, y su maximizacién es el quet!vo f)p_eracmnal pr|n0|p_al Corazomparativamente sus funciones. Alinterior de cada clase o tipo de via
v que el transporte concurre al urbanismo: maximo aprovechamiento dese 1 e de hablar de mayor o menor jerarquia de unas con respecto a
1.2.3.01 FUNDAMENTOS la energia y minima contaminacion para niveles de actividad d"’ldo%tras, en funcién de factores bien precisos de la oferta y de la demanda.
Disefiar vialidad urbana, cumpliendo soélo los objetivos Asi simplificado el asunto, una clasificacion de las vias Estos factores son la longitud de los viajes que por ella se

estrictamente relacionados con el desplazamiento de vehiculosugpanas que dé cuenta de lafuncién predominante que cumple cada izan; el nimero, tipo y tamaio de pistas o bandas de circulacién que
peatones en unaciudad, requiere anticipar lademanda porinfraestructigzellas, segun la demanda que acoge y el grado de accesibilidajﬂa onsti’tuyen' la ct;antl'ay la distribucion modal de los viajes que ella
vial gue unos y otros ejercerian en cada momento y punto de ellaggptorno, es perfectamente posible: basta con reconocer V'S’@oge' .y vel(;cidad de disefio, e incluso el tipo y nivel de actividad en
manejar el contexto fisico y econémico en el que la oferta proyectafesplazadoras y Emplazadoras, y en una posicion intermedia, las VI'8§suéIos adyacentes. '

debe satisfacer (equilibrar) dicha demanda. Mixtas, que merecen ser distinguidas de las anteriores en la medida que

d'é\ modalidad mayoritaria de los viajes de la ciudad que ella acoja sea

Unatipificacion de las vias, hecha desde el punto de vista - .
é%tlgcomomon colectiva.

transporte, debe atender primero a los dos fines basicos que en
funcién se contraponen: paso y acceso, que en lenguaje mas afin al Pero mas alla de la factibilidad de clasificar las vias urbanas,
urbanismo pueden ser aludidos como desplazamiento y emplazamier@dncluso més alla de la utilidad de una clasificacion que nunca podra
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1.2.3.02 CLASES DE ViAS URBANAS b) Vias Mixtas

Consecuentemente con lo fundamentado, en este Manual se Son vias que cumplen funciones desplazadoras y
reconocen tres clases de vias urbanas: Desplazadoras, Emplazadoeafaplazadoras a la vez, generalmente inclasificables en alguna de
Mixtas. Estos nombres aluden a las relaciones entre la vialidad ydithas categorias si se consideran en toda su extensiéon. Suvocacion es
territorio urbano, relaciones que definen un marco para la concepci@render flujos cuantiosos de locomocién colectiva y, por lo tanto,
de los disefios correspondientes. En el Cuadro 1.2-2 se resumengasndes volimenes de pasajeros.
caracteristicas de las vias segun ese marco, y se hace una descripcion

o ) ) o Los itinerarios son extensos or lo general cruzan-
cualitativa de las diferentes categorias al interior de las clases. y P g

centralmente- ora territorios que presentan actividades comercial y de
En dicho cuadro las tres clases se dividen en categoriassgrvicio intensas en sus bordes viales, ora vecindarios sin esas
éstas en tipos; excepto la clase mixta, por las razones antedichas. Raracteristicas donde la via se asemeja mas a las desplazadoras.
cadatipo de via se definenlos siguientes rasgos enmarcadores: velocidad -
L o oo ; . - Los viajes pueden ser largos, entre hogares y lugares de
de disefio, perfil tipo, continuidad funcional, caracteristicas de fIqu . i A ; .
- S . . - . tabajo, y entonces la funcién desplazadora esta enfatizada; o tener
tratamiento de la locomocion colectiva, estacionamientos, actividades : . . .
. . . como origen 0 destino las zonas activas antes mencionadas, y en tal
predominantes, movimientos peatonales, presencia de carga pesagda .
. L . caso la funcion emplazadora es la que destaca.
acceso a la propiedad adyacente, movimientos vehiculares, travesias
largas y grados de segregacion. Esta categoria incluye las vias mas complejas desde el
. . unto de vista del DVU, que son aquéllas especialmente disefiadas para
Alaforma en que se cumplen las funciones propias de cada . A L ) .
. . : : . s qvorecer dicha vocacion, principalmente mediante pistas segregadas
tipo estan asociados un conjunto de parametros de disefio y de medidas . L .
” L - - &ara uso exclusivo de la locomocion colectiva.
de gestién tales como la composicion de los perfiles tipo y ]
dimensionamiento de sus elementos; la velocidad y los volimenes de  ©)  Vias Emplazadoras
disefio; los valores maximos de las curvaturas en planta y elevacion y Son vias de alcance restringido en los cuales, como su
de las pendientes longitudinales; los controles de acceso y las distanciambre sugiere, se privilegia la irrigacion de un sector de la ciudad,
entre intersecciones y paraderos; la presencia y el tipo de dispositifasoreciendo explicitamente el estacionamiento y el acceso a la
peatonales; etcétera. propiedad adyacente. Es la clase de via con la mas amplia gama de
a) Vias Desplazadoras fisonomias y disefios: por una parte estan aquellas con rasgos cercanos

. . . a los de la via troncal menor , en las que es necesario afirmar su
Son, como su nombre sugiere, vias que privilegian los

. . - 2 ; %ondici()n de local mediante disefios especificos, y por el otro extremo
desplazamientos a distancia. Esto implica favorecer velocidades de.. e
Se tienen las calles-vereday las calles peatonales, en las que la funcién

operacion relativamente altas, para volimenes vehiculares elevado$ s .
- X o eémplazadora encuentra su maxima expresion.
mantener controlada en cierta medida la friccion con el entorno, lo que
representa algin grado de restriccion a la accesibilidad. Las vias emplazadoras se subdividen en vias locales y vias
(Peatonales. Entre las primeras se distinguen las calles vecinales y los

En suma, la habitabilidad se transa en favor de la movilida . .
; o . s . rUasajes, y entre las segundas, las calles exclusivamente peatonales y las
y tanto el urbanista al planificar la ciudad, como el disefiador vial: jes-vereda

urbano al hacer lo propio con el EVU, deben adecuar sus decisiones’y
disefios a los objetivos implicitamente jerarquizados en dicha
transaccion, sin olvidar los resguardos minimos a los valores estéticos
gue orientan sus respectivas acciones.

Dentro de esta clase existen dos subclases: vias Expresas y
vias Troncales. En las expresas se distinguen Autopistas y Autovias,
y las Troncales se subdividen en Mayores y Menores. A estos cuatro
tipos corresponden niveles decrecientes de velocidad de disefio y de
controles de la friccion con el entorno, y por lo tanto de volimenes y
niveles de servicio.
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Cuadro 1.2-2
Clasificacidn, Caracteristicas y Restricciones de las Vias Urbanas

ATRIBUTOS Y

VIAS DESPLAZADAS

VIAS EMPLAZADORAS

e VIAS EXPRESAS VIAS TRONCALES VIAS MIXTAS VIAS LOCALES VIAS PEATONALES
AUTOPISTAS AUTOVIAS MAYORES MENORES VECINALES PASAJES EXCLUSIVAS CALLES-VEREDA

\I;ie;:?:ad a2 Entre 70 y 120 Km/h. Entre 70y 90 Km/h. Entre 50 y 80 Km/h. Entre 40 y 60 Km/h. Entre 40 y 60 Kmv/h. 30y 40 Km/h Eil"h’de” peatonal, < 30

Seccion Tipo @ 3+3 3+3 3-3+3 2-242 Compuesta 1*-2-1+1 1*1+1 1*

Continuidad
Funcional

En Distancia del orden de
10 Km o superiores.

En distancias del orden de
8 Km o superiores.

En distancia del orden de 6
Km o superiores.

En distancia del orden de 3
Km o superiores.

En distancia del orden de 6
Km o superiores.

Ausencia de continuidad
funcional.

Ausencia de continuidad
funcional.

Ausencia de continuidad
funcional.

Ausencia de continuidad
funcional.

Flujo predominante de

Restriccién geométrica a

Diferidos.

- Elevado, con q / q / a a locomocién colectiva en 9 q . q 3 Solo flujos peatonales A f
Caracteristicas del A . Flujo predominante de Flujo predominante de Flujo predominante de 3 q Flujo predominante de Predominancia de flujos y f os p Y flujos vehiculares.
3 predominancia de Ay ] ] recorridos largos. Presencia il o vehiculos de mudanzas o e o
Flujo P automoviles. automoviles. automoviles. e automoviles. actividad peatonal. N Predominio de actividad
automoviles. de automéviles en emergencias.
S N peatonal.
movimiento de tipo local.
" . - . Traccion no motorizada
Traccién no LTS (D (RN kT ctorizada restringida en calzadas Biciclos en franjas
" Prohibida. Prohibida. prohibida. Biciclos en vias restringida en calzadas. Apta g Biciclos permitidos. Biciclos permitidos. 8 J Biciclos permitidos.
Motorizada A ] normales. Apta para especiales.
exclusivas. para ciclovias. fedbeoy 7
ciclovias.
5 Expresos, con paraderos - - . o
Transporte Expresos, sin paradas P P Preferentemente servicios 5 Dispositivos especiales o Restriccioén al volumen. 2
" " ° segregados y accesos Cualquiera. s N - N Restriccion al volumen.
Colectivo Intermedias en la via. 2 expresos. exclusividad. Sin continuidad funcional.
especiales.
. . . 5 7 . En sus vias exclusivas. F 7
Paraderos Exterior. Exterior. Exterior o en Bahias. En Bahias o libres. Libre. Libre.

Volumen (v/dia) @

25.000-35.000

20.000-35.000

20.000-40.000

10.000-20.000

Estacionamiento y
Detenciones

Estacionamientos y
detenciones prohibidos,
salvo emergencias.

Estacionamientos
prohibidos, salvo en los
casos de total segregacion
con accesos especiales en
la via. Detenciones posibles
sélo en intersecciones a
nivel excepcionales.

Estacionamientos prohibidos,
salvo los segregados.

Estacionamientos permitidos
en bandas normalizadas.

Estacionamientos
favorecidos.

Estacionamientos
permitidos en la calzada.

Estacionamiento libre.

Permitido en la calzada.
Plazas de estacionamientos
integradas al paisajismo.

Segregacion del

Total segregacion funcional

Segregacion del entorno

Segrecion funcional parcial del

Sin segregacion funcional ni

Sin segregacion funcional ni

Urbanisticos

local.

local.

con calzada Unica
bidireccional.

bidireccionales.

amobladas. Sentidos de
circulacion preferentemente
dobles, al menos para la
locomocién colectiva.

velocidad y favorables a la
circulacion peatonal,
continuidad altimétrica para
bandas peatonales en
esquinas.

inhibidores de velocidades
incompatibles con
actividades peatonales,
escasa longitud.

privados hacia la via. Fuerte
actividad comercial en los
bordes.

ntorno s P selectiva en lo funcional entorno. Accesibilidad a través| fisica con el entorno. s
Ent lecti lo f | 1t A bilidad a t f | ent Plena accesibilidad al Plena accesibilidad al Plena accesibilidad al Plena accesibilidad al
e y fisica del entorno. Maxima| q i A o a fisica con el entorno.
Accesibilidad a los q P P casi total fisicamente. de vias troncales menores y Accesibilidad a través de s TR entorno. entorno. entorno. entorno.
A discontinuidad urbanistica. . P . - Accesibilidad priviligiada.
Mérgenes Discontinuidad urbanistica. | locales. vias locales.
Relacion con vias expresas
Control total de accesos. . o ” o excepcionales, y sus
Relacién con vias expresas Relacion con vias expresas | .
Los cruces, tanto pedestres . . . . intersecciones
o Entradas y salidas de mediante enlaces, y mediante | excepcionales, y sus o A
como vehiculares, se P A B 3 s 5 desniveladas. Seméaforos
Control de " h vehiculos desniveladas y en| seméforos con otras troncales | intersecciones desniveladas. .
realizan a desnivel, y las 3 S PV a 1 sincronizados en
Accesos, " puntos distantes, salvo o distribuidoras. Relacion Semaéforos dependientes : . . . . . .
3 entradas y salidas de . . o - . s intersecciones con vias Sin control de accesos. Sin control de accesos. Sin control de accesos. Sin control de accesos.
Relaciones con 5 Pa—— n excepcionalidades. Cruces | minima con vias locales. sincronizados en . " N ; " N ; . . ; N . N
2 vehiculos, justificados sélo 3 5 . i troncales y con preferencia [ Sin conexiones directas con| Sin conexiones directas con| Sin conexiones directas con | Sin conexiones directas con
Otras Vias y g peatonales y vehiculares a Estrategia de control de intersecciones con otras s . 5 5 5 e
q desde otras vias mayores A 5 A a para locomocion colectiva. Vias expresas. Vias expresas. Vias expresas. vias expresas.
Sistemas de desnivel, salvo en acuerdo a lo establecido en el | troncales. Relacién con vias A s
(expresas troncales A q a P q Relacion con vias locales
Control intersecciones a nivel Manual de Sefializacién de locales mediante i .
mayores), se producen en 3 At . A q - mediante intersecciones
" " excepcionales. Transito (MINTRATEL; intersecciones de prioridad )
puntos distantes y mediante N 5 semaforizadas o de
Santiago, 1982). con preferencia para troncal. " .
enlaces. prioridad con preferenia
para via mixta.
oA Actividad peatonal nula Actividad peatonal intensa y . . .
Actividad o3 : 3 ! Py o3 o Actividad peatonal Actividad peatonal . . Actividad peatonal
Actividad peatonal nula. salvo en intersecciones Actividad peatonal escasa. Actividad peatonal escasa. consustancial a la ctividad p ctividad p Actividad peatonal exclusiva. adp
Peatonal . P privilegiada. privilegiada. exclusiva.
excepcionales. clasificacion.
Calzada generalmente P
s . Calzada Unica,
Con calzadas Unica, de preferencia L y T, . .
. P p A q bidireccional, sin distincién Inexistencia de calzada
independientes o Unicas, de| bidireccional, mas baja que PRl q A
De preferencia con calzadas q altimétrica con aceras. propiamente tal. Profusion de
e preferencia con vias las aceras (soleras). e A e A
Caracteristicas Con calzadas Con calzadas independientes, con un N N - Posibilidad de proyeccién elementos de mobiliario Sendas para vehiculos
I h N » " ’ H P Con calzadas independientes| exclusivas para buses. Trazados y dispositivos N ? S .
Perfil Tipo y independientes y vias independientes y vias sentido de transito o 2 N A de los espacios privados urbano. Posibilidad de sinuosas, demarcadas por
a o . - 0 Unicas, unidireccionales o Veredas amplias y desincentivadores de la N 5 A . -
Elementos locales laterales para tréfico| locales laterales para trafico| reversibles. Excepcionalmente| hacia la via. Trazados proyeccién de los espacios elementos de paisajismo y

mobiliario.

Servicios Anexos

Prohibidos sin acceso
especiales.

Prohibidos sin acceso
especiales.

Sélo con accesos especiales.

Sélo con accesos especiales.|

Sélo con accesos
especiales.

(1) Cifras n+n indican calzadas separadas; n-m+m indican que pueden ser calzadas inidireccionales de "n" pistas o bidireccionales de "m" pistas por sentido; 1* indica que es de una pista pero con previsién para cruces y/o adelantamientos.
(2) Valores en ambos sentidos.
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