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1.
Introducción

Santiago, así como las grandes ciudades o metrópolis a nivel internacional, se ha caracterizado siempre por su acelerado ritmo de vida, el cual cada vez nos exige ser más eficiente en el uso de nuestro tiempo. Muchas presiones, mucho stress, nos hace atractiva la idea de alejarnos del ajetreo de los centros cívicos y vivir más tranquilamente, sin perder las comodidades de la ciudad.

De esta manera han surgido muchos conceptos del urbanismo moderno, que muestran una nueva tendencia en cuanto a la percepción de las nuevas estructuras urbanas marcadas por los diversos factores sociales. Está claro que los modelos internacionales se adaptan a una realidad cultural en la cual son aplicados, por ellos resulta interesante saber como el ciudadano se desenvuelve en un modelo urbano vanguardista, así como las autoridades modifican los conceptos para hacerlos aplicables a sus realidades.

La ciudad satélite y dormitorio son  unos de los modelos más estudiados para regularizar la distribución urbana dentro de las grandes urbes. De esta forma comenzaremos por adentrarnos en algunos conceptos, para así, lograr entender la idea inicial de la Ciudad Satélite de Maipú.

1.1
Antecedentes Teóricos

Partamos primero por definir algunos conceptos básicos para nuestro estudio:

1.1.1 Ciudad   

La Naturaleza social del hombre nos hace disfrutar de la agrupación, así el rasgo más característico de esto es la ciudad. El término procede del griego civitas, que define a la comunidad que tiene la capacidad de autogobierno.

Como concepto diferenciador con el medio rural puede variar ampliamente entre países, introduciendo criterios estadísticos, por ejemplo, en España se consideran ciudades a las urbanizaciones de al menos 10.000 habitantes en Francia y Estados Unidos son necesarios 2000 ó 2500 habitantes, pero en países tan poco habitados como es Islandia, una población de 300 habitantes ya ostenta categoría de ciudad.

· La densidad y número de habitantes son elementos a considerar en la definición de ciudad.

1.1.2
Ciudad Satélite

El concepto de Ciudad Satélite, es una urbanización de tamaño medio o pequeño, que acoge industrias propias, y que junto a otras de su misma categoría forman un sistema alrededor de una gran ciudad central. Suele estar separada de ese gran núcleo urbano por medio de un cinturón verde y muy bien comunicada radialmente por líneas ferroviarias o viales. 

Creemos importante señalar un concepto similar que a veces tiende a confundirse con Ciudad Satélite. 

1.1.3
Ciudad Dormitorio

La Ciudad Dormitorio es un asentamiento residencial que se encuentra ubicado en la periferia de una ciudad la concentración de debe al bajo precio del suelo que permite la edificación de viviendas más económicas. Son áreas sin capacidad de empleo, por tanto importadora de mano de obra, es decir, sus habitantes deben desplazares a diario a su centro de trabajo vecino.

· Entonces vemos que en este caso la diferencia entre estos dos concepto esta dado por la implementación de Industrias en la Ciudad Satélite, lo que le daría cierta independencia de otra urbe. 

1.2
Objetivos

A través del presente estudio, pretendemos analizar cualitativa y cuantitativamente la sustentabilidad, en relación a la calidad de vida, de este fenómeno urbano, la Ciudad Satélite de Maipú, dando especial importancia a la problemática del transporte y el análisis de cómo ésta afecta la calidad de vida de los ciudadanos residentes en esta comunidad.

2.
La Ciudad Satélite de Maipú

Sin duda que la Ciudad Satélite de Maipú, no corresponde, en muchos aspectos a las definiciones internacionales, si no más bien, es el resultado de una adaptación o más bien, una mala utilización del concepto, pues, a final de cuentas, estamos en presencia de una ciudad habitación o dormitorio. También podríamos hablar de una ciudad satélite a la chilena, pero que claramente corresponde a un proyecto de urbanismo actual, con un funcionamiento particular que será analizado posteriormente. 

2.1
El Proyecto

El proyecto de la ciudad satélite los parques de Maipú, surge en 1987 como necesidad de satisfacer los requerimientos de vivienda, o bien la demanda de estos inmuebles, por parte de los ciudadanos, producto de creciente demografía experimentada por la ciudad de Santiago en ese entonces (y que aún se sigue experimentando) y que llevo a la ciudad a extender sus límites laterales. 

De esta manera el proyecto inicialmente consistía en la construcción de 5.200 viviendas  en una superficie aproximada de 119 hás. en el extremo poniente de la comuna de Maipú, colindante con la comuna de Padre Hurtado, con acceso único a través del camino a Melipilla. El menor costo del terreno en relación a otros sectores, así como la lejanía con el centro cívico capitalino, junto con  las fuentes laborales, sentó las bases al establecimiento de una pequeña ciudad anexa al gran Santiago y dependiente laboralmente de éste. El municipio de Maipú dio su aprobación al proyecto que se convertiría posteriormente en el barrio habitacional conocido actualmente, sin embargo, la idea original sufrió una serie de modificaciones a medida que iba tomando forma, es decir se iban implementando distintas funciones a medida que se iban presentando necesidades.

Actualmente, la ciudad satélite los parque de Maipú ocupa una superficie de 1.193.988 mts2, donde se distribuyen 4.923 viviendas, en las que viven aproximadamente unas 27.000 personas. Sin embargo, debido a la necesidad de cubrir la demanda habitacional en la comuna, hoy en día existen trabajos correspondientes al proyecto de ampliación de la ciudad satélite hacia el sector sur de su ubicación actual, que comprende una superficie de 720.625 mts2, destinada a la construcción de 3.000 viviendas que albergarían una población aproximada de 15.000 habitantes. 
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fig 1. Visión panorámica de la Ciudad Satélite de Maipú
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Fig 2.  Plano de la Ciudad Satélite de Maipo
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fig 3. Ciudad Satélite existente junto con su ampliación

2.2
Funcionamiento

Los servicios que ofrece la Ciudad Satélite en sí, dentro de sus límites son muy pocos y de baja calidad. Dentro de ellos podemos encontrar: pequeños supermercados, un centro médico, una comisaría de carabineros, una compañía de bomberos, un colegio pequeño y ciertos almacenes de abarrotes.

Un aspecto relevante, en relación con el funcionamiento de la Ciudad Satélite, y de vital importancia para sus ciudadanos, es el relativo a los medios de transporte y los viajes asociados. Debemos partir citando que la entrada a la Ciudad Satélite se encuentra en forma exclusiva (única vía de acceso) por Av. Camino a Melipilla, vía de dos pistas en cada sentido, en buen estado y que en invierno pese a las lluvias permanece transitable y sin problemas. Los medios de locomoción colectiva que llegan a la Ciudad son: Buses: 615, 371(que entran a la comunidad) y interubanos con destino a Talagante y Peñaflor (por camino a Melipilla-3 lineas); colectivos: existen 2 líneas. No existen ciclovías. El tiempo promedio en hora punta para llegar al centro de Santiago es de aproximadamente 1h 25m. En otro horario es de aproximadamente 1h. 

 Además, es de gran utilidad poder contar con información empírica relacionada con la cantidad, propósito y tiempos de viaje de los habitantes del ya mencionado proyecto inmobiliario. Sin embargo, al poder establecer algún tipo de comparación con otros sectores o comunas del Gran Santiago, se obtiene una visión más clara, con respecto a los viajes realizados.

A continuación se presentan una serie de datos, los que si bien no corresponden de manera específica a los habitantes de la Ciudad Satélite, permitirán tener una visión tanto de la comuna de Maipú, como del sector occidente(poniente) de la capital.

	Datos Demográficos
	
	

	Sector Occidente
	
	

	Categoría
	Miles
	%

	Habitantes
	1240.8
	21.5

	Hogares
	314.2
	20.8

	Habitantes por Hogar
	 
	4


	Taza de Motorización
	 
	
	
	
	
	

	Comuna
	Vehículos
	Hogares
	Habitantes
	Vehículos
	Vehículos cada

	 
	[miles]
	[miles]
	[miles]
	por hogar
	mil habitantes
	

	Maipú
	73.8
	127.4
	488.9
	0.58
	150.95
	 


	Viajes Generados
	

	Sector Occidente
	

	Viajes Totales [miles]
	3670.8

	Viajes Motorizados [miles]
	2.232.8

	Viajes Motorizados [%]
	60.8


	Viajes según medio de transporte
	 
	 
	
	

	Día laboral normal
	 
	
	

	Comuna
	Transporte Público
	Transporte Privado

	 
	[miles]
	[%]
	[miles]
	[%]

	Maipú
	559.2
	38.5
	324.9
	22.4

	La Florida
	354.8
	35.3
	256.2
	25.6

	Independencia
	66.6
	31.0
	62.7
	29.3

	La Cisterna
	68.2
	27.3
	65.4
	26.2

	San Bernardo
	208.1
	31.9
	118.0
	18.1

	Recoleta
	160.1
	35.4
	66.4
	14.7


En las tablas anteriores, se puede apreciar claramente que la mayoría de los viajes realizados son motorizados, con un predominio del transporte privado sobre el público, lo que en el caso de Maipú se traduce a 38.5% y 22.4% respectivamente. De aquí, se puede inferir, que dada la ubicación geográfica apartada de la Ciudad Satélite, y la escasa cantidad de servicios con que cuenta, sus habitantes realizan gran cantidad de viajes con diversos propósitos.

	Viajes según propósito
	
	
	

	Día laboral normal
	 
	Trabajo
	Estudio 
	Otros

	Sector
	 
	 
	 
	 

	Occidente
	Viajes [miles]
	937.4
	636.7
	2096.7

	 
	Viajes [%]
	25.5
	17.3
	57.2

	Norte
	Viajes [miles]
	601.4
	414.6
	1307.7

	 
	Viajes [%]
	25.9
	17.8
	56.3

	Oriente
	Viajes [miles]
	722.4
	459.8
	1275

	 
	Viajes [%]
	29.4
	18.7
	51.9

	Centro
	Viajes [miles]
	215
	102
	349.5

	 
	Viajes [%]
	32.3
	15.3
	52.4

	Sur
	Viajes [miles]
	883.7
	637
	2222.7

	 
	Viajes [%]
	23.6
	17
	59.4

	Sur-Oriente
	Viajes [miles]
	915.3
	677.8
	1829.3

	 
	Viajes [%]
	26.7
	19.8
	53.5


	Viajes según propósito
	 
	
	
	
	
	

	Día laboral normal
	
	
	
	
	

	Comuna
	Trabajo
	 
	Estudio
	 
	Otros
	 

	 
	[miles]
	[%]
	[miles]
	[%]
	[miles]
	[%]

	Maipú
	380.2
	26.2
	267.9
	18.4
	804.0
	55.4

	La Florida
	279.4
	27.9
	214.2
	21.3
	510.2
	50.8

	Independencia
	56.4
	26.3
	35.5
	16.5
	122.7
	57.2

	La Cisterna
	62.2
	24.9
	43.0
	17.2
	144.8
	57.9

	San Bernardo
	156.1
	23.9
	108.1
	16.6
	387.8
	59.5

	Recoleta
	124.2
	27.5
	73.4
	16.2
	254.1
	56.3


Tal como ya fue mencionado, y como se muestra en las tablas anteriores, la mayoría de los viajes corresponden a motivos laborales, de estudio u otros, donde en estos últimos se deben incluir todos los viajes con motivo de acceder a los distintos servicios o actividades que se desee, particularmente en el caso de la Ciudad Satélite, que corresponde al presente estudio. 

A continuación, se presentan los destinos de los viajes, para las personas que viven en el sector occidente de la capital. Esto permite tener una idea de la distancia, el tiempo y los costos económicos asociados a los diversos viajes que se realizan.

	Matriz Origen-Destino de Viajes
	
	
	
	

	Día laboral normal
	 
	
	
	
	

	Sector Origen
	Sector Destino
	 
	
	
	
	

	Occidente
	Norte
	Occidente
	Oriente
	Centro
	Sur
	Sur-Oriente

	Viajes [miles]
	97.3
	2212.2
	157.7
	283.1
	115
	59.2


	Matriz Origen-Destino de Viajes
	
	
	
	

	Viajes según propósito-Día laboral normal
	
	
	
	

	Sector Origen: Occidente
	 
	
	
	
	

	 
	Sector Destino  [miles]
	 
	
	
	
	

	Propósito
	Norte
	Occidente
	Oriente
	Centro
	Sur
	Sur-Oriente

	Trabajo
	46
	325.1
	104.6
	98
	48.8
	29.3

	Estudio
	9.7
	432.8
	17.4
	52
	12.6
	7


	Matriz Origen-Destino de Viajes
	
	
	
	

	Viajes según tipo de transporte
	
	
	
	

	Día laboral normal
	 
	
	
	
	

	Sector Origen: Occidente
	 
	
	
	
	

	 
	Sector Destino  [miles]
	 
	
	
	
	

	Tipo
	Norte
	Occidente
	Oriente
	Centro
	Sur
	Sur-Oriente

	Privado
	32.9
	399.1
	35.4
	57.4
	39.7
	15.5

	Público
	51.1
	531.7
	113
	198.4
	54.9
	37.3


Por último, se presentan a continuación valores del tiempo promedio de los viajes realizados desde los distintos sectores, tanto a través del transporte público como privado. Para el caso de la Ciudad Satélite, se pueden tomar, en general para todos sus habitantes, los datos presentes como valores referenciales mínimos dada la ubicación geográfica de su sector de residencia.

	Tiempos Promedio de Viajes
	
	
	
	
	
	

	Día laboral normal
	 
	
	
	
	
	
	

	Transporte Público
	 
	
	
	
	
	
	

	Sector de Origen
	Sector de Destino
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	Norte
	Occidente
	Oriente
	Centro
	Sur
	Sur-Oriente
	Promedio

	Norte
	[min]
	34
	68
	66
	44
	79
	92
	46

	Occidente
	[min]
	64
	31
	67
	43
	54
	77
	42

	Oriente
	[min]
	70
	73
	31
	35
	75
	61
	49

	Centro
	[min]
	51
	47
	38
	26
	53
	64
	46

	Sur
	[min]
	77
	57
	67
	47
	32
	51
	43

	Sur-Oriente
	[min]
	83
	74
	56
	57
	49
	30
	43


	Tiempos Promedio de Viajes
	
	
	
	
	
	

	Día laboral normal
	 
	
	
	
	
	
	

	Transporte Privado
	 
	
	
	
	
	
	

	Sector de Origen
	Sector de Destino
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	Norte
	Occidente
	Oriente
	Centro
	Sur
	Sur-Oriente
	Promedio

	Norte
	[min]
	17
	38
	36
	28
	55
	50
	24

	Occidente
	[min]
	36
	18
	46
	30
	31
	49
	23

	Oriente
	[min]
	37
	47
	18
	29
	44
	37
	22

	Centro
	[min]
	26
	34
	32
	16
	33
	42
	28

	Sur
	[min]
	40
	37
	42
	33
	18
	31
	24

	Sur-Oriente
	[min]
	49
	53
	33
	41
	28
	18
	25


Nota: Todos los datos anteriormente expuestos, están basados en los resultados de la Encuesta Origen-Destino 2001 Gran Santiago, los que fueron consultados en la página oficial en Internet del SECTRA.

3.
Análisis de Sustentabilidad

El estudio de sustentabilidad del proyecto inmobiliario de la Ciudad Satélite, está directamente relacionado con el concepto de calidad de vida experimentado por los residentes de la comunidad en cuestión. Por su parte, la calidad de vida, puede ser analizada desde distintos puntos de vista, entre los que destacan la disponibilidad y accesibilidad de servicios, junto con el tiempo asociado a las diversas funciones y/o actividades.

Partiendo desde la base que la Ciudad Satélite de Maipú, se comporta principalmente como un sector residencial, la existencia de diversas actividades y servicios es sumamente escasa y de baja calidad, es decir, debido a que el sector se presenta como una zona “dormitorio”, no posee una buena presencia o concentración de actividades económicas, comerciales, laborales, educacionales, recreacionales, etc. Lo anterior, sumado a la ubicación geográfica y a las vías de acceso para el sector, las que se reducen únicamente al Camino a Melipilla, implican el desarrollo de un gran número de viajes, con diversos propósitos, entre los que destacan los por motivos de trabajo y estudio, así como los asociados al uso de distintos servicios o simplemente con fines sociales. Producto de esto, es que los costos reales de accesibilidad para dichos servicios y/o actividades se ven incrementados, no solo por la distancia física a la que se encuentran, sino por el efecto que esto tiene en el uso del tiempo, ya que los viajes tienen un tiempo de realización asociado, los que varían de acuerdo a las actividades o servicios a los que se desea acceder, pues descontando los que existen en el sector, la concentración más cercana de estos se puede considerar en el centro de la comuna de Maipú. Visto de manera alternativa, la oferta de los ya mencionados servicios y/o actividades, en comparación con la demanda, formada por los más de 27.000 residentes, crea un problema en el mercado, al no ser capaces los oferentes de abarcar toda la demanda existente, produciéndose un gran déficit, lo que incentiva aún más la realización de viajes. 

Estrechamente relacionado, se encuentra el valor del tiempo para las personas. Analizando el proyecto, desde el punto de vista que ofrece este concepto, se puede establecer que dado su alto valor, producto de la extrema ubicación geográfica, que implica grandes costos económicos principalmente en movilización, así como el costo de oportunidad asociado al tiempo invertido en los viajes, el que podría ser utilizado en distintas actividades recreativas, sociales, etc., dependiendo del individuo, no se ve compensado por las características del proyecto inmobiliario, es decir, los beneficios obtenidos por alejarse del ajetreo de los centros demográficos, económicos y comerciales, tanto del Gran Santiago, como de las diversas comunas, en particular Maipú, no “alcanza” a equiparar los costos asociados a la falta y baja calidad de los servicios.

Por último, y relacionado también con lo expuesto anteriormente, se puede hacer especial mención a los servicios y medios de transporte involucrados en la vida de los habitantes de la Ciudad Satélite. Por tratarse de un sector residencial, inicialmente orientado a la clase socio-económica media, y avalado por la ubicación geográfica, la mayoría de los viajes realizados se hacen a través de un medio privado, que permite mayor libertad de movimiento, más comodidad y menor tiempo asociado que el transporte público, el que está formado principalmente por un par de líneas de microbuses, lo que sumado a un importante problema de vialidad, producto de la única vía de acceso existente, crea problemas de congestión y accesibilidad, sobre todo en los horarios punta de viajes.

4.
Conclusiones

El concepto de ciudad satélite puede tener variadas acepciones o interpretaciones dependiendo del marco cultural dentro del cual se implemente este proyecto de ciudad. Así en el caso de nuestro país, nos encontramos con un proyecto urbano realizado hace poco más de diez años, con características muy particulares en relación con sus similares internacionales y que recibe el nombre de Ciudad Satélite de Maipú. Así, para el caso de Chile (al menos con respecto al estudio realizado), la ciudad satélite corresponde a un sector habitacional, es decir, podríamos hablar de una ciudad satélite residencial.

Si bien partimos de la base de que todo urbanismo similar a una ciudad habitación (de acuerdo a lo apreciado en clases) es muy poco óptimo desde el punto de vista del trasporte y a esto sumamos que el proyecto original de la Ciudad Satélite de Maipú, que sin duda es bastante precario en su elaboración y poco previsor, en relación con el estudio previo respectivo, podríamos anticipar los resultados que hoy en día se pueden apreciar.

Vital importancia cobra entonces el análisis y estudio acabado de las variables que intervienen o que pudiesen llegar a intervenir, a la hora de establecer un proyecto y sus objetivos, ya sea éste de cualquier orden de magnitud, pues, así se garantiza su viabilidad, aún bajo condiciones desfavorables, al menos por un periodo de tiempo aceptable. En este caso, a poco más de diez años de existencia de la ciudad satélite, se observa un funcionamiento que deja mucho que desear. Si bien no existe un caos y se puede realizar una vida medianamente normal como residente de la comunidad, el funcionamiento dista mucho de optimizar la calidad de vida de éstos.

Aquí llegamos a un punto fundamental: si la finalidad de las ciudades dormitorio es librar a los ciudadanos de la vorágine que significa vivir en la metrópolis (sin considerar el aspecto económico relacionado con el terreno, que en el caso de la ciudad satélite de Maipú, posibilita la inmigración en gran escala de ciudadanos provenientes de otros sectores, debido al valor más bien bajo del terreno, aunque sin duda este aspecto pudiera regularse con una normativa adecuada), ¿Se justifica o será lo más apropiado en terminos de beneficios para el ciudadano el irse a vivir allí?. Analizar esta pregunta no es simple, pues se conjugan factores de distinta índole, ya sean físicos y tangibles como posturas personales o gustos. 

Si nos remitimos a analizar las vías de acceso a la ciudad satélite, nos encontramos con que corresponde solo a una. Claro que podría considerarse en buen estado, pero debe sostener el flujo hacia sectores aledaños como Peñaflor, Talagante, Melipilla y además debe ser capaz de abastecer a una población considerable, correspondiente a la de la ciudad satélite, lo que claramente hace colapsar la vía, sobre todo en horario de punta. Por otra parte, las ciudades dormitorio que no presentan muchos tipos de servicios dentro de sus límites, obligan a la población a acudir a éstos a otros sectores, lo que genera más viajes y mayor congestión y tiempo de viaje a la vez.

Volviendo a la pregunta y considerando el valor que adquiere el tiempo en esta vorágine de los tiempos modernos, así como la cantidad de viajes y por ende tiempo “perdido” que se originan en la vida cotidiana en una ciudad dormitorio como la Ciudad Satélite de Maipú, siendo muy racionales y considerando ese tiempo perdido como algo desagradable y poco beneficioso para el común de la gente, claramente deberíamos responder la pregunta anterior con un rotundo no. 

De esta manera y poniendo en una balanza aquellos factores beneficiosos entregados por la Ciudad Satélite o asociados a ésta, como la tranquilidad, el desconectarse del mundo del trabajo, y aquellos factores desagradables como los largos tiempos de viaje, la congestión, la dificultad de los accesos a los servicios, y considerando como criterio (medianamente racional) de  una buena calidad de vida el fácil acceso a servicios,  tiempo de viaje reducido (implica tiempo libre para realizar actividades placenteras),  tranquilidad, etc. y tomando en cuenta el gran peso que tiene el valor del tiempo actualmente, para el común de las personas, podemos concluir que la sustentabilidad, en relación a la calidad de vida, del urbanismo asociado a la Ciudad Satélite de Maipú, es sumamente bajo, o incluso casi inexistente dadas las características actuales y pasadas del proyecto.

Sin embargo, si quisiésemos proponer una solución factible al problema enfrentado actualmente por la Ciudad Satélite en relación a la mejora de la calidad de vida para los residentes, sin tener que hacer la ciudad nuevamente, bastaría disminuir los tiempos de viaje (el factor problemático primordial en cuanto a la calidad de vida). Para tal efecto lo más aconsejable es regularizar y optimizar el funcionamiento de los medios de transporte, principalmente el público, hecho que puede verse acrecentado a través de implementación de infraestructura adecuada, así como el aumento de las vías de acceso a la comunidad. 
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