CAPITULO SEPTIMO

EL DOMINIO AEREO (DERECHO AEREO) Y
EL ESPACIO EXTRATERRESTRE (DERECHO ESPACIAL)

1.- El Dominio Aéreo

Con la invenci6n de la navegacién aérea especialmente y también con la telegraffa y telefonfa
sin hilos se empez6 a desarrollar notablemente la legislaci6n internacional del espacio aéreo.

A primera vista algunos tratadistas del Derecho Internacional pretendieron asimilar el
espacio aéreo al régimen jurfdico de los mares. En esta forma habrfa unia parte de dicho espacio que
serfa de propiedad absoluta del Estado subyacente; otra parte inmediatamente superior a la anterior,
seria también de dominio del Estado subyacente, pero estarfa sometida a ciertas limitaciones en

beneficio de la navegaci6n aérea y uso en general de los otros Estados. Finalmente una tercera zona

quedarfa "rescomunis”, esto es, de uso amplio y general para todas las naciones.
Esta teorfa fue especialmente defendida por el tratadista francés Paul Fauchille el afio 1925.
Durante los primeros afios de este siglo, el Instituto de Derecho Internacional en su reuni6n
en Gantes en 1906, adopto el principio de que "el aire es Libre" y en su reunién de Madrid en 1911,
lo complet6 diciendo que "la circulaci6n aérea es libre". o

5

En contra de la anterior teorfa se pronunciaron especialmente algunos tratadistas alemanes, .
como van Liszt y atin ingleses, como Spaight, quienes sostenfan que el Estado Subyacente tenfa un
derecho absoluto de soberania sobre toda la masa de aire que cubre su terriotorio, sin hacer distincién

alguna de altura. Sin embargo, aceptan el paso inocente de naves extranjeras, como mera concesién
del E stado soberano.

Con posterioridad, han triunfado teorfas m4s eclécticas las cuales se han traducido en textos
positivos.

Acuerdos Internacionales.

Dos textos han sido firmados en lo que va de este siglo sobre navegacién aérea, el primero -

denominado El Convenio de Parfs, firmado el 13 de octubre de 1919y el segundo, la Convencién de
Chicago, de 7 de diciembre de 1944, en tiempos de la Segunda Guerra Mundial, - :
a) El Convenio de Paris o Convencidn sobre Navegacién Aérea de 1919,

Alfinalizar la Primera Guerra Mundial, cuando los Estados que habian participado enla gran
conflagracién buscaban por la via del Derecho asegurar la paz en el Mundo, estimaron que una

reglamentaci6n de la navegacién aérea en tiempos de paz, se hacfa cada dfa m4s necesaria, arafz del -

desarrollo de Ia aviaci6n.

Represcntantes de 21 Estados se reunicron en Parfs en 1919, para aprobar una convencién _

internacional sobre navegacion aérea, en tiempo de paz.
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Influenciados por la guerra recién concluida, los Estados Partes se pronunciaron por una
Convenci6n que estableciera la soberanfa del Estado subyacente sobre el espacio aéreo que lo cubre.
'La Convenci6n establece determinadas ventajas para sus signatarios en cuanto a la utilizacién
del espacio aéreo de otro contratante. Si bien el Estado es soberano sobre su columna de aire, los
demé4s miembros de la Convenci6n poseen determinadas ventajas: 1o. Libertad de paso inocente,
subordinado, eso s, al cumplimiento de las condiciones establecidas por la convencién misma. 20.

el paso puede suspenderse sé6lo cuando deja de ser inocente o cuando se trata del sobrevuelo de

zonas prohibidas por seguridad militar. En este Gltimo caso, esta prohibicién también debe hacerse
a las aeronaves civiles o comerciales nacionales. Lo que a la convenci6n le interesa es que no haya

discriminacién entre naves nacionales y extranjeras de pafses signatarios de la Convenci6n de Paris.

Otras disposiciones de interés de la Convencién de 1919 son las siguientes:

1.- La acronaves militares no pueden sobrevolar el territorio de un Estado contratante ni
aterrizar en él, sin haber recibido de ese Estado una autorizacién especial, que puede
ser negada.

2.- Cada Estado contratante tiene el derecho de prohibir, por razones de orden militaro

en interés de la seguridad piblica, el sobrevuelo de determinados sectores de su
territorio, so pena de aplicarle las penas contempladas en su legislacién penal.

3.- Todo Estado subyacente tiene del derecho de fijar en el espacio los itinerarios que
deber4n seguir las naves de otros Estados contratantes que descan sobrevolar su
territorio sin aterrizar.

4.- Todo Estado contratante puede, por razones de policia general, obligar a aterrizar las
aeronaves de otros Estados que sobrevuelen su territorio sin intencién de aterrizar y
exigir de aquellos que tiene su territorio como destino de viaje, que aterricen en un

. aeropuerto determinado.

5.- El Estado puede fijar los itinerarios para el trénsito de los aviones que partidos de un
Estado A, hacia un Estado C, sobrevuelen un Estado B intermedio.

6.- Quedaprohibidoeltransporte por aviones de explosivos y municiones o armas de guerra.

7.- Toda aeronave debe estar premunida de un certificado de navegabilidad expedido por

- el Estado de que es nacional dicha acronave. _
- Todas estas disposiciones, como la Convencién misma en general, se aplicaban s6lo en
tiempos de paz. Para el caso de guerra, se limitaba a aceptar la libertad de acci6n de los Estados

- beligerantes, quedando a salvo los derechos de los Estados neutrales en la conflagraci6n.

La Convenci6n sobre Navegacién Aérea cre6 una Comisién denominada "Comisién Interna-
cional de Navegacién Aérea" (art. 34) que era un 6rgano més consultivo y de informacién, que
ejecutivo. Estaba bajo la autoridad de la Sociedad de las Naciones. Desarrollaba un papel arbitral

- en la soluci6én de algunos diferendos de caracter técnico surgidos entre los contratantes.

Diversos paises, miembros de la Convencién y otros que no formaban parte de ella, estaban
descontentos con muchas de sus disposiciones. Para paliar este problema, se firmaron varias
convenciones bilaterales a fin de reglamentar la navegaci6n aérea. Es asi como se firm6 un Protocolo

" adicional en 1920 que permitfa derogar ¢l Art. 5 de la Convencién. Posteriormente, se firmaron dos

protocolos, uno en 1922 y otro en 1923 los cuales sélo entraron en vigor en 1926. Modificaban el Art,
5y el Art. 34 de la Convencibn. -

.. Convenciones Panamericanas de Santiago de Chile y de La Habana: Durante la celebracitn
de la Quinta Conferencia Intéramericana, en Santiago de Chile en 1923, se organiz6 una comisién
para la aviacién comercial, que se reuni6 por primera vez en 1927, en la cual aprob6 7 Resoluciones
sobre aviacién. Fue durante la Sexta Conferencia Panamericana de La Habana en 1928, que se
present6 un proyecto de convencién fundado en las anteriores Resoluciones aprobadas por la
Comisi6n creada en Santiago.
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Los principios generales enunciados por la Convencitn presentada en La Habana eran los.
siguientes: 1.- Todo Estado posee la completa y exclusiva soberanfa sobre el espacio aéreo que la.
cubre. 2.- Todo Estado estd obligado a acordar la libertad de paso inocente de naves aéreas
extranjeras privadas. 3.- S6lo por razones de seguridad los Estados ;pueden establecer zonas
prohibidas, con la condici6n que no se haga ninguna diferenciacién entre naves privadas extranjeras.
y nacionales que se dedican al comercio internacional. e ) vl

De los anteriores principios podemos colegir que en general, esta Convenci6n en poco se
diferenciaba de los principios contenidos en la Convenci6n de Paris. X

Criticas a la Convencién de Paris de 1919.

Nos dice Rousseau que "Este régimen era susceptible de critica y, de hecho, fue muy criticado
desde dos puntos de vista: EStal St aioe : ,'
1. . Las objeciones sc referfan en primer lugar al principio mismo en que se fundaba el

convenio, es decir, la soberanfa del espacio aéreo. Verdad es que el principio fue

reafirmado después por el derecho interno de ciertos Estados, pero a pesar de la

concordancia existente dentre diversas practicas nacionales, habfa motivos para dudar -

de que "la soberania del aire" fuera un principio definitivamente consagrado en derecho - 3

internacional aéreo. En efecto: a) por una parte, hubo numerosos Estados que no
ratificaron el Convenio de Parfs; b) Por otra, los Congresos jurfdicos internacionales de
Moénaco (1921) y de Praga (1922) se negaron a reconocer €l principio de soberanfa y
adoptaron la formula contraria: libertad del espacio aéreo, dejando a salvo el derecho
de conservacién del Estado Subyacente. _

2. El método utilizado en el convenio para llevar a la practica aquel principio -método
estrictamente convencional y, en consecuencia, cerrado- suscitaba considerables obje-
ciones. Concebir la circulacién aérea internacional como una concesién voluntaria de
las partes contratantes, era convertirla en un régimen de privilegio, del que quedaban
exluidos los stibditos de los Estados no signatarios; asf ocurrfa, por ejemplo, con los
aviones suizos y norteamericanos en Francia". Py o :

Nacionalidad de las aero.naves':

El problema de la nacionalidad de las aeronaves ha sido largamente discutido y no ha sido

facil encontrar una soluci6n. ;

Se ha pensado en otorgarle la nacionalidad del lugar de su construccién o de su matricula, o
por el puerto desde donde realiza sus salidas periédicamente, por el domicilio o 1a nacionalidad de
su propietario, etc. ;

La Convenci6n de Parfs de 1919, se pronunci6 en favor de la tesis de la matrfcula y la.
nacionalidad del propietario, conjuntamente.

Delitos cometidos a bordo de una Aeronave:

Otra materia de interés suscitada por la navegacién aérea es la relativa al conocimiento de los
delitos cometidos en el interior de una aeronave no militar cuando esté en vuelo en pafs extranjero.

El Comité Jurfdico Internacional de la Aviacién reunido en Roma, en abril de 1924, aprob6
una férmula que ha pretendido solucionar el problema. Dice asf: "Todos los actos y todos los hechos
cometidos o realizados a bordo de una aeronave en vuelo, est4n sometidos a la jurisdiccion de pafs
cuya nacionalidad posee la nave, a menos que estos actos o que estos hechos sean de tal naturaleza
que comprometan la seguridad o el orden ptblico del Estado subyacente".

56. Rousseau, Charles: Derecho Internacional Piblico, pdg. 44



Sin embargo hay autores  que buscando el pafs més mteresado en conocer del delito, concluyen
que .debe ser el Estado a que; pcrtencda la victima.

- Aspectos Comercmle{s;,q,c la Navegacién Aérea:

Esta materia est4 reglamentada especialmente por la Convenci6én de Varsovia de 12 de
octubre de 1929, dcnommada"Convcnmén para la unificaci6n de cieras reglas relativas al transporte
aéreo internacional".

Los objetivos bésicos dc la Convencién de Varsovia fueron los siguientes:

L- Los documentos utilizados para ¢l transporte aéreo internacional y,

2.- Laresponsabilidad del transportador. Se limité la responsabilidad de éste a una suma
determinada, tanto en el transporte de personas como de mercaderias. Se anteponifa la
responsabilidad del transportador en caso de faltas de la persona lesionada. Se exonera
totalmente al transportador de responsabilidad en caso de que éste pruebe que €l o sus

. subordinados han tomado todas las medidas necesarias para evitar el dafio o que les era
imposible tomarlas (caso de fuerza mayor).

b) El Convenio de Chicago, de 7 de diciembre de 1944.

Afin no finalizaba la Segunda Guerra Mundial, cuando, a iniciativa de los Estados Unidos, se
convocd a una Conferencia Internacional que se reuniria en la ciudad de Chicago, con el fin de
establecer un nuevo estatuto dc la aviaci6n civil internacional. Era necesario unificar todas las reglas
existentes y ponerlas m4s de acuerdo con las realidades y necesidades del mundo actual.

A la Conferencia de Clucago asistieron 52 naciones invitadas. S6lo se neg6 a asistir la Uni6n
Sowétxca y las antiguas potencias del Eje.

En Chicago se aprobaron varios textos de Convencitn en relacién con las siguientes materias:

1.  Convencién Internacional sobre la Aviacién Civil Internacional (OACI).

2. Acuerdo relativo al trénsito de los servicios aéreos internacionales.

3. Acuerdo rclahvo al transporte aéreo internacional y, finalmente,

4,  Un Acuerdo Prowsono (interino) sobre aviaci6n civil internacional.

De todos los documentos citados, el ms importante es la Convenci6n sobre la Aviacién Civil

Internacional, que reemplazar4 a todos los textos anteriormente vigentes, como la Convenci6n de
Parisoladcl.aHabana de 1928.
Sus principales postu]ados podemos resumirlos en los siguientes:
1. La Convencién tiene aplicacién s6lo para las aeronaves civiles. No se aplica a las
" aeronaves estatales.
2. ElEstado es soberano sobre el espacio aéreo que lo cubre. -
'3, Consagrala liberfad del sobrevuelo de territorio extranjero siempre que no atente contra
la seguridad polﬂ:ca, piblica o econémica del Estado subyacente.
En Chicago se aprobmn las llamadas "Cinco Libertades del Aire", es decir:
El derecho de paso inocente.
2. El derecho de escala técnica para aprovisionamiento o reparaciones.

3.  Elderecho de desembarcar personas o mercaderias en cualquier Estado contratante y

que hubiera sido embarcado en el Estado de cuya nacionalidad es la aeronave.
4. Elderechode embarcar pasa;cros o mercaderias con destino al Estado a que pertenece
_laaeronave,y &
5. Elderecho de embarcar pasajeros y mercaderfas en el territorio de un Estado contra-
tante para desembarcarlos en cualquier otro Estado contratante.
El régimen establecldo en Chicago no excluye la posibilidad de acuerdos bilaterales entre las
potencias signatarias, o con las que no lo son.
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La OACI: La Organizacién Civil Internacional fue creada porla Convé‘i-.i\'t_.;ibn de Chicago,en

" sus Arts. 43 y siguientes. ; i

Es un organismo técnico que tiene por objeto unificar las reglas de la navegacion aérea. Est4
formada por 3 6rganos: i ; g !
a) La Asamblea, compuesta por todos los miebros de la OQACL: . & -
b) El Conscjo. Lo forman 21 miembros elegidos por la Asamblea, por 2 afios, y
¢) La Comisi6n, formada por 12 miembros, elegidos por el Consejo. |

2.- El Espacio Extraterrestre. El Derecho Espacial.

Todas las naciones de la Tierra est4n asistiendo conmovidas al espectéculo, antes inconcebi-
ble, de ver al hombre apoderarse del Universo. El ingenio humano ha superado todas las prediccio-
nes; una vibracién de asombro ha polarizado los espiritus al contemplar al ser humano circulando
entre los astros. ' '

El hombre no ha terminado su misién en este plancta y, sin embargo, sus aspiracién y
curiosidad tanto como su audacia e ingenio lo han conducido a incursionar enlo infinito del espacio,

a través de los inventos portentosos, que, dfa a dfa, descubre su innegable’ sa[iiduria 2

Ya est4 aceptada la existencia de un verdadero Derecho Sideral, F_.;"ﬁ:’acial. Astrondutico,
Cosmonaiitico O Aeron4utico, como se le ha denominado por los diferentes tratadistas. Realmente,
constituye una disciplinajuridica que regula las relaciones del Derecho Piblicoy Privado establecido
a partir de nuestro mundo hacia otros mundos, habitados o no. Este Derecho tendr4 una terminologfa
y metodologfa esencialmente nuevas, en el que han de influir dos hechos asombrosos, el atémico y
el c6smico, que se tendrén en cuenta para modificar 1a personalidad futura delos Estados y para dar
singulares caracteristicas en base a establecer la uniformidad obligatoria, que tiene que afectar los
intereses de todos los pafses; que tiene que ser universal porque incidir4 sobre uno o varios universos
para llegar al fin a la universalidad del cosmos. i

En Conferencias y Congresos Internacionales, como en estudios realizados por Universidades
y Academias, se han precisado algunos conceptos sobre la nueva ‘ciencia. Quizés la resolucién mas
clara al respecto es la Carta Magna del Espacio que se aprobd enla Duodécima Conferencia de la
Interamerican Bar Association, en febrero de 1961, bajo los auspicios de las Naciones Unidas.

La Carta establece que el Espacio Sideral habra de dividirse en Espacio Aéreo y Espacio
Interplanetario, sefialando al primero una parte del territorio de la soberanfadel pafs en las alturas
limitadas y al segundo como "res omnia comunis”, (patrimonio comtn de la humanidad) y no como
"terra nullius". : e o

Ya con anterioridad el tratadista austriaco de Derecho Internacional Alfred Verdross habfa
explicado suteorfa de la"Efectividad", esto es, sobre la columna de aire sobre el territorio y el poderfo
de alcance de la potencia subyacente. oo, e

Otros autores como el profesor Wolfgang Prieur, se han manifestado contrarios a tal teorfa, -
propiciando en cambio, aquella que divide el espacio en la "columna atmosférica” dentro de la cual
cada potencia tiene absoluta soberanfa, y la regi6n superior a la atmésfera, en la cual se aplica la
teoria de la libertad, como en el alta mar. e R L

La ICAO en cambio se inclina por fijar como limite de la soberanfa terrestre, el punto en que
un satélite artificial pueda ser puesto en 6rbita, De ahi en adelante yhasta comprender todo el espacio.
correspondiente al sistema interplanetario en que vivimos, regirfa un sistema de "co-soberarfa" de
todos los Estados y fuera de esos limites recién comenzaria el espacio "nullius" o césmico, que no
pertenece a nadie. S sk L

La Carta Magna del Espacio a que hemos hecho alusion anteriormente, configura también,

entre el espacio aéreo y el espacio interplanertario, lo que se ha resuelto llamar "neutralia" y dentro
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de la cual puede ejercerse al derecho de trénsito inocente, como el que existe para el niar territorial,
~ estipulado en la Convencién de Ginebra de 1958. Se prohibe la gucrra espacial y los conflictos
resultantes directa o indirectamente del Espacio o regiones interplanetarias deberén resolverse
~ solamente por arbitraje o por un Tribunal designado por las Naciones Unidas. .

Derecho Internacional Paiblico del Espacio:

Podriamos definir el Derecho Internacional Pablico del Espacio como el conjunto de princi-
pios y normas juridicas-que rigen las relaciones internacionales provenientes de la exploracion
; espamal, como también. de las formas de utilizar el espacio més all de la atmésfera terrestre.

Toda actividad que se refiera a la exploracién o explotacién y utilizacién del espacio més alld
de la atmésfera terrestre, constituye un acto internacional, pues ellas interesan a toda la Humanidad.

Segfin E. Fasﬁli;"El Derecho del Espacio seria la suma de todas las normas estatales ¢
internacionales que rigen los problem que aparezcan en relacién con la astrondutica”. (Weltraum-
recht, Mainza, 1965, p: _' . 16).

Para el profesor M. G. Marcoff "¢l Derecho Internacional Piiblico del Espacio se distingue
de la rama vecina del Derecho Internacional del Aire por la sustancia juridica esencialmente
diferente de los dos 6rdenes de normas internacionales. El derecho espacial est4 basado sobre el
principio de la libertad del espacio c6smico y sobre la regla que excluye la competencia territorial
exclusiva en el espacio cxtraatmosfénco y sobre los cuerpos celestes. El orden internacional del aire,
- ‘por lo contrario, reposa sobre el principio de la soberanta territorial de los Estados sobre la porcién
del medio atmosférico situado sobre sus territorios terrestres y acuéticos. 'El Derecho Espacial
reconoce la regla de la utilizacién en beneficio y en interés de todos los paises: alguna prescripcién
de este género no existe en Derecho Internacional que siga las actividades acronduticas’. (Le Droit
Internacional de l’Espace", pig. 10- M. G. Marcoff, Ed. 1973).

" Segiin el mismo autor, "se puede dividir el Derecho Internacional de Espacio en dos sectores:
_uno referido a las actividades extra-atmosféricas propiamente dichas. (Orbitales, espaciales, cosmi-
- cas, etc. ) dcnommadﬁ:"Derccho del Espacio" o "Derecho Espacial’, y el otro, consagrado a la

reglamentacién de las actividades planctanas denominado "Derecho Interplanetario”,
. Una tercera variante consistirfa en una triple divisién, e igualmente posible:

~a) Derechode | Espacio, con dos partes diferentes:

~aa) Derecho %{;’ ital: (actmdades de observacién y de telccomumcauoncs con fines terres-
' tres. S

"bb) Derecho 'cﬁsm:m cubncndo la reglamentacién de otras actividades extraatmosféricas
: (cspamalcss)

b) Derecho IuIerplanetano rigiendo las relaciones internacionales derivadas de los viajes

hechos entre la Tierra, la luna y los otros cuerpos celestes, asf como las actividades de

ciones, mtcrcambms , transportes, etc. entre las estacionacs planetarias y la

 ¢) " Derecho Astral s:stcma de reglas que rigen las relaciones sociales sobre los otros
cuerpos cg[cstcs (mismo zutor, pag. 11).
En materia dc’E'Spamo Ultraterrestre, e)n.sten cinco Convenios que wnstltuycn por ahora,
las bases principales y‘-‘l%s principios que lo rigen:
1. " Tratado sobre los principios que deben regir las actividades de los Estados en la
Exploracién y Utilizacién del Espacio Ultraterrestre, incluso la Luna y otros cuerpos
celestes. (Carta del Espacio). (27/1/1967).
2. Acuerdo sobre el salvamento yla devolucién de Astronautasyla Reslltumén de Objetos
$ lanzados al Espacio Ultraterrestre. (22/4/1968).
3. Convenio sobre la Responsabilidad Internacional por dafios causados por objetos
Espaciales. (29/3/1972).
4. Conveniosobre el Registro de Objetos lanzados al Espacio Ultraterrestre. (12/11/1974).
5. ‘ElTratado sobre la Luna y otros Cuerpos Celestes (diciembre de 1979).
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El Tratado sobre la Luna y Otros Cuerpos Celestes:

Fue solamente en diciembre de 1979 que finalmente la Asamblea General de Las Naciones
Unidas aprob6 una Resolucién con el texto de un Tratado sobre la Lunay Otros Cuerpos Celestes.

Tres fueron las materias que mayormente fueron abordadas:

1. La extensién del régimen del tratado n6 solo a la Luna sino a todos los cuerpos celestes.

2. Las informaciones acerca de las misiones que se realicen enlaLuna y

3. El régimen de sus recursos naturales. ' ; :

Desgraciadamente el tratado cuyo origen fue de inspiracién austrica, no ha logrado Ia

ratificaci6n de las Grandes Potencias y el nimero de ratificantes hastala fecha hasido muy pequeiio.

Delimitaci6n del Espacio Aéreo:
~ Nos dice Charles Valée, que "el sometimiento del espacio aéreo territorial a la soberana del
Estado hace necesario la determinacién de sus fronteras. Como para el territorio terrestre esta
determinaci6n est4 destinada a evitar los problemas de competencia. Ella crea algunos problemas
particulares, pues es evidentemente més dificil fijar las fronteras en el cielo que en tierra. Esto se
produce tanto para la delimitacién horizontal como parala delimitaci6n vertical. " (Ch. Vallée: "Los
otros Espacios de interés Internacional'. p4g. 140).

Lahorizontal es aquella que se refiere a los espacios aéreos temtunales, los unos en relacién
alos otros y en relaci6n el espacio aéreo subyacente a la alta mar. En estos casos, no contemplados
por la Convenci6n de Parfs, sc estima generalmente que las fronteras aéreas horizontales deben ser
fijadas en relacion a las fronteras terrestres y maritimas.

La delimitacién vertical dice relacién con la sepa:amén del espacio aéreo y cl espacio
extraatmosférico. Ella no ha tenido atin soluci6n, atin cuando el régimen del espacio extraatmosférico
que excluye la soberanfa en beneficio de la libertad, esté no obstante, determinado por la Convencién
de 1967 sobre utilizaci6n pacifica del espacio extraatmosférico.

Resoluciones de Naciones Unidas sobre Derecho Espacial.

Diversas Resoluciones han sido aprobadas en el seno de Naciones Unidas sobre este tema.
Entre ellas podemos mencionar las siguentes:
1.  Resolucién 1348 (XIII), cuestién del uso del espacio ultraterrestre con fines pacificos.
2. Resolucién 1721 (XVI), del 20 de diciembre de 1961, sobre exploracién yutilizacién del
espacio en beneficio de la humanidad.
3. Resolucién 1802 (XVII), del 14 del diciembre de 1962. Urge a los Estados miembros de
las Naciones Unidas (Comisi6én sobre utilizacién del espacio ultraterrestre con fines

pacificos), a que presten su concurso en una claboracién més detallada del Derecho |

Espacial Ultraterrestre.

4, Resolucién de la Asamblea General No. 1884, del 17 de octubre dc 1963, que insta a los
Estados miembros a abstenerse de colocar en orbita terrestre armas nucleares.

5. Resolucién de 1962 (XVIII) "Declaracién de los principios juridicos que debe regir las
actividades de los Estados en la exploraci6n y utilizacién del espacio ultraterrestre", 13
de diciembre de 1963.

6. Resolucién 1963 (XVIII) dictadada en el afio 1963, Cnoperac:én mtcrnamona] para la
utilizacién del espacio ultraterrestre con fines pacificos.

7. Resoluci6n 2130 (XX), del 1 de diciembre de 1965, sobre coopcrac:én mternaclonal
para la utilizaci6n del espacio ultraterrestre con fines pacificos (ayuda a astronautas y

: devoluci6n de vehiculos espaciales, etc. ). .

8. Resolucién 2221(XXI), de 19 de diciembre de 1966. Acuerda que se cclcbre una -
conferencia sobre exploracién y utilizacién del espacio ultraterrestre.

9. Resolucién 2222 (XXIT), del 19 de diciembre de 1966. Propone un proyecto de tratadn
sobre actividades en el espacio ultraterrestre, la Luna y cuerpos celestes.
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Resolucién 2223. Del 21 de diciembre de 1966. Reafirma principios de anteriores
resoluciones. -

Resolucién 2260 (XXII), de 6 de noviembre de 1967, sobre cooperacién internacional

_en materias de Derecho Espacial.

Resoluci6n 2261 (XXII), de 7 de noviembre de 1967. Se refiere a la misma conferencia
y hace suya los objetivos de ella.

Resolucién 2345 (XXII), de 19 de diciembre de 1967, en la que se establccc el proyecto
del texto para el acuerdo sobre el salvamiento y devolucién de astronautas y las
restitucién de objetos lanzados al espacio ultraterrestre.

Resolucién 2453 (XXI01), de 19 de diciembre de 1968, sobre cooperacién internacional

- para la utilizacién del espacio ultraterrestre.

Resoluci6n 2600 (XXIV), de diciembre de 1969. Idem.

Resolucién 2601 (XXIV), de diciembre de 1969. Idem.

Resolucién 2733 (m) de 16 de diciembre de 1970. Crea un grupo de trabajo sobre
viabilidad de las comunicaciones por satélites de transmisi6n directa.

- Resolucién 2776, de 29 de noviembre de 1971. Cooperacién internacional sobre utiliza-

* ci6n del espacio terrestre con fines pacificos.

Resolucion 2777, de 29 de noviembre de 1971. Acoge el proyecto de Convenio realizado
por la Comisién del Espacio, sobre la responsabilidad internacional, por dafios causados
por objetos espaciales.

" Resoluci6n 2778, de 29 de noviembre de 1971. Convoca a un Grupo de Trabajo sobre

teleobservancion terrestre mediante satélites.

Resolucién 2779, de 29 de noviembre de 1971, llamada "Elaboracién de un Tratado
Internacional concerniente a la Luna".

Resolucién 2915, de 9 de noviembre de 1972. Se titula "Cooperacién internacional para
la utilizacién del espacio ultraterreste con fines pacificos".

‘Resolucién 2916, de 9 de noviembre de 1972, titulada "Elaboracién de una convencién

F3

internacional sobre los principios que han de regir la utilizacién por los Estados de

 satélites artificiales de la Tierra para la transmisi6n directa por television,

Resolucién 2917, de 9 de noviembre de 1972 (XX VII). Se le denomina "Preparacitn de

| instrumentos internacionales o de arreglos de las Naciones Unidas sobre los principios

que han de regir la utilizacién por los Estados de satélites artificiales de la Tierra, para

las transmisiones directas por televisién".

Resolucién 3182, de 18 de diciembre de 1973 (XX VIII), se titula "Cooperaclén Interna-

cional para la utilizaci6én del espacio ultraterrestre con fines pacificos”.

Resolucién 3234, de 1 de noviembre de 1974 (XXIX). Se refiere a la utilizacién del
espacio ul_tra_tertcstre con fines pacificos.

Resolucion 3235, de 12 de noviembre de 1974 (XXIX), llamada "Convenio sobre ¢l
registro de objetos lanzados al espacio ultraterrestre”.

Memorandum sobre ENTENDIMIENTO AEROSAT. (2/8/1974).

Convencién para el Establecimiento de la Agencia Europea sobre el Espacio

"~ (30/5/1975).

Acuerdos sobre el Establecimiento del "Intersputnik”, Sistema Internacional y Organi- |
zaci6n de las Comunicaciones Espaciales.
Acuerdo de Cooperacién en la Exploracién y el Uso del Espacio Extcnor para prop6-
sitos pacificos (Mosct, 13/7/1976).

Convencién de la Organizacién Internacional Maritima de Satélites (3/9/1976).

_Tratado sobre la luna y otros cuerpos celestes. (Dic. 1979).



