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URBANISMO TARDORRACIONALISTA: DE
LA CARTA DE ATENAS A LA CIUDAD GLOBAL

si aceptamos el concepto de globatizacion como aquel que caracteriza la
condicién contemporanea, puede utilizarse la expresién “ciudad global”
para definir {as tendencias de la ciudad a partir del altimo cuarto del siglo xx.
En ella se hacen patentes las crisis de un modelo urbano marcado por la
funcionalizacién de todo el territorio, la difusion y la dispersidn de las areas
urbanas que conforman un mosaico de fragmentos sin relacion entre si.
Dicha situacion viene reforzada por la pérdida del espacio piblico en bene-
ficio de intereses sectoriales e individuales, que se apropian de la memoria
y de la herencia colectiva, reduciéndolas a meras escenografias.

Ya en su Dialéctica de {a llustracion,! Theodor W. Adorno y Max Horkheimer,
exiliados entonces en Estados Unidos, criticaban la ciudad de Los Angeles
por su ausencia de civitas y de espacio publico. Para ellos, Los Angeles cons-
tituia el simbolo de la crisis del proyecto moderno iniciado por la llustracién
que anunciaba [a eliminacién de la interrelacion entre ciudad y persona
para verse'suplantada por la de ciudad y automdvil. El analisis de Adorno y
Horkheimer se convierte en una profecia sobre el consumismo de la cultura
de masas contemporanea. Al principio del capitulo “La industria cultural” de
su libro, profundizan en su critica al individualismo y a la vida en el suburbio:
“Ya las casas mas viejas en torno a los centros de hormigén armado tienen
el aire de slums, y los nuevos bungalows en los margenes de la ciudad mues-
tran, como las fragiles construcciones de las exposiciones internacionales,
los lodos del progreso técnico, invitando a liquidarios, después de un rapi-
do uso, como latas de conserva. Pero los proyectos urbanos diseniados para

' Horkheimer, Max y Adoarno, Theodor W, Dialektik der Aufklirung: philosophische Fragmente,
Querido, Amsterdam, 1944 (versién castellana: Dialéctica de la Hustracion: fragmentos filoséficos,
Akal, Madrid, 2007).
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perpetuar al individuo como serindependiente, habitando pequefas e higiéni-
cas viviendas, lo someten aln mas radicalmente a su antitesis, el poder
absoluto del capital”? En definitiva, el habitante de los suburbios se vuelve
mas vulnerable y dependiente.Y, de hacho, el suburbio, hijo de la pareja infer-
nat casa unifamiliar/coche, ha sido la mayor estafa urbana y territorial del
siglo xx: la falsa venta de felicidad y autonomia a costa de la destruccién
del paisaje, del consumo de petréleo y c‘el abandono de las ciudades histé-
ricas. El documental dirigido por Gregory Greene The End of Suburbia. Qil
Depletion and the Collapse of The American Dream (2004) constituye la cri-
tica mas emblematica y argumentada al suburbio.

Ciertamente, a lo largo del siglo xx, Los Angeles se convirtié en un paradigma
contradictorio: ciudad del eterno veraneo, tierra de la primavera perpetua,
sede de Hollywood, fabrica de suefios y cantera para la construccién de la
historia estadounidense. Segin la interpretacion optimista de Reyner Banham
en su texto de 1971 Los Angeles. The Arhitecture of Four Ecologies,® esta ciudad
- contendria cuatro ecologias: los surfurbia, las colinas, las planicies detId y
la autopia. Sin embarge, desde las interpretaciones criticas, ademas de ser
el lugar de la crisis de la modernidad, segan Horkheimer y Adorno, Los Ange-
les se convirtié contemporaneamente en el escenario real de los saqueos y
en el anuncio apocaliptico de las crisis ecologicas, tal como ha escrito Mike
Davis.* Una ciudad basada en el consumo de energia al limite, crganizada
segdn autopistas por las que se circula a una velocidad que impide ver al
otroya la realidad concreta, una ciudad habitada por el miedo a lo descono-
cido, donde los otros se perciben como enemigos. -

Antes de que el modelo se hiciera presente en muchas ciudades del
mundo a lo largo de las ditimas décadas del siglo xx, Los Angeles ya mos-
traba las partes esenciales de la ciudad tardocapitalista: surgia de la formu-
lacion zonificada de La Carta de Atenas, que encajaba con el ideal de ciudad
sin azar, del individualismo, la segregacién y el consumo, y continuaba con la
plasmacidn de la fragmentacion de la ciudad global.

2 Tbid.
* Banham, Reyner, Los Augeles. The Architesture of Four Ecologies, Penguin, Londres, 1971.

* Davis, Mike, Gity of Quartz. Excavating the Fubure in Los Angeles, Vintage, Nueva York, 1992 (ver-
sion castellana: Ciudad de cuarzo: arquenlogia de! futum en Las Angeles, Lengua de trapo, Madrid,
2003). :
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LAS AUTOPISTAS

gl primer elemento urbano esencial del urbanismo tardorracionalista son
{as autopistas. Suplantadoras de la calle como estructura vertebradora de
1a metropolis, las autopistas se han conformado en contra del espacio
publico tradicional de la calle, convirtiéndose en 1a negacion de su esencia.
va a comienzos de la era del automévil, Henry Ford —inventor de la cadena
de montaje y de la produccion en serie de miles de coches iguales— promo-
via al mismo tiempo la construccién de barrios residenciales, fuera de las
ciudades, accesibles solo con los vehiculos privados que él mismo fabri-
caba. A partir de la década de 1950, la entronizacion de la civilizacian del
automavil comportd la configuracién de las ciudades a partir de las autopis-
tas, el espacio genuino para el automévil y la velocidad.

El predominio de las autopistas conlleva un modo de vida especifico
basado en el aislamiento dentro de la burbuja que supone el automadvil,
haciendo que todo esté rapidamente accesible, midiendo el tiempo y el espacio
en funcion de los desplazamientos en vehiculo privado. El mundo real se per-
cibe a través de la ventana horizontal y en movimiento del parabrisas, se
convierte en una ficcién lejana, en una especie de programa de television, en
un cuadro bidimensional. Se accede a las autopistas de la misma manera
que se enciende el televisor. Se ha creado un mundo pensado para ser servido
eficazmente desde las entradas y salidas de las autopistas, se ha confor-
mando 1o urbano exclusivamente desde su vampirizacién, desde su uso, desde
su accesibilidad a través de puentes, tlnelesy nudos.

La ciudad real, ahora invisible desde la velocidad y la posicion elevada del
automovil, ya no es un ugar para el compromiso y la cultura critica. A medida
gue aumentan los sistemas de seguridad y confort {blindaje, cinturones de
seguridad, parachoques, airbog, aire acondicionado, etc), incrementa el aisla-
miento en el automdvil y aumentan {a vulnerabilidad y debilidad del peat6n
y el motorista frente a aquel. El trafico se convierte en la organizacion simbé-
lica y efectiva de la ciudad y el automévil es su célula basica que conforma
una manera de ser individualista y competitiva, violenta e insolidaria.®

"~

? Sobre las autopistas véase: McShane, Clay, Down the Asphalth Fath. The Automobile and the American
City, Columbia University Press, Nueva York, 1994,
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Este es el madelo de crecimiento urbano que se desarrolld en Estados
Unidos a partir de la década de 1950, cuando conscientemente se promovig
la segregacion social basada en las viviendas unifamiliares: los itinerariog
de los ferrocarriles se desmantelaron para hacer autopistas, sustituyande
los sistemas de transporte puablico por una inmensa red de vias rapidas
financiadas con fondos federales. Estas son las raices de la tendencia en
las grandes ciudades a crecer seg(n autopistas y barrios residanciales beri-
féricos y aislados. Ademas, seglin este modelo de predominio del automavil
y las autopistas, la gran ciudad se va llenando de estaciones de servicio ubi-
cadas en los mejores lugares, en las esquinas, y gue con sus tiendas y bares
abiertos las 24 horas se convierten en sustitutos de los auténticos negocios
locales y cafeterias.

Esta estructura de autopistas que organiza lo urbano predomina en
muchas ciudades americanas —como Los Angeles, Miami, Houston, Cara-
cas, Monterrey o Santiago de Chile—, donde la ciudad es atravesada por
autopistas que pasan por territorios sin trazas ni vida previa.

LS CENTROS TERCIARIOS

Elsegundo elemento urbano esencial es la aglutinacion de la energia empre-
sarial y representativa en los centros terciarios, donde dominan la densidad
edilicia y la altura de los edificios, donde los valores de la modernidad capi-
talista se expresan mediante las mas avanzadas tecnologias. Los centros
terciarios se proponen como espacios de diversidad y de recuperaci6n de la
vida urbana, incluso de la memoria colectiva, sin reparar en que la ficcion
creada con falsa variedad esconde una homogeneidad social estéril.
También los centros terciarios tienden a la exclusion de los extrafiosyala
seleccién de sus pobladores, que se estructuran a partir de los servicios de
las autopistas, del acceso rapido en vehiculo privado y de la disponibilidad
de grandes areas de aparcamiento. Sien la autopista solo entra el propieta-
rio de un vehiculo privado veloz, en el centro terciario solo entra quien dis-
pone de tarjetas, tarjetas de identificacion, de crédito y de aparcamiento.
Estos sistemas drasticos de control invaden el espacio piblico urbano que
rodea los centros terciarios. De esta manera, las aceras mas amplias que pa-
recen ser plazas publicas son espacios sobre los que se extienden los domi-

nios de la ldgica de!l espacio privado, au nque la apariencia formal indique lo
contrario.
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L0S RASCACIELOS

Dentro de los centros terciarios, el elemento mas depredador es el r?scacie-
los. Y aunque bien utilizado, el rascacielos (emblema de las topologl.as enla
ciudad contemporénea) es capaz de crear ciudad —véanse lps ejemplos
clasicos de Chicago y Nueva York—, el uso que hace de elles la cu}sfiad global
es especular con su tipologia, que puede conseguir mas rentabilidad espe-
culativa con la menor inversién en un entorno que queda depredacrio y del
que se vampirizan sus mejores cualidades, sin aportar nada a cambio. .

El rascacielos especulativo y aislado es la maxima expresion del capitas
lismo, con su rechazo y desprecio por las caracteristicas topolégic.as, ecol‘c‘:-
gicas, humanas, patrimoniales y sociales del lugar. Ademas, la vida social
que se podra producir en un rascacielos siempre serd muy limitada: el ra‘xs-
cacielos escupe el espacio pablico, se aisla de la ciudad real, nt? permite
lugares de encuentro, pues toda vida social se centra en e.?[. vestlbul? y el
ascensor, y los intercambios se hacen por entrega a domicilio. Ademaés, es
energivoro. Basado en la climatizacién artificial, obliga al uso del ascensor para
cualquier movimiento, potencia una vida insana y puede generar un efecto
mascara sobre ef asoleo del barrio.” En definitiva, {as torres en la ciudad globat
son un emblema negativo de las peores caracteristicas de la ciudad tardo-
rracionalista y del capitalismo.

ELCENTRO COMERCIAL

En el modelo de la ciudad global se ha ido consolidando un tercer gran ele-
mento: el centro comerciat. Conformado por grandes volimenes construidos,
tal como sostiene George Ritzer, el centro comercial se convierte en una
auténtica catedral del consumo.” Presentes ya en los proyectos Broadacre City
(1932-1935) y Living City (1958) de Frank Lloyd Wright,? los grandes centros

8 Paquot, Thierry, “El regreso de las torres”, en AA V!, Urbanismo, arquitectura y globatizacion,
Le Monde Diplomatique (edici6n chilena), Santiazo de Chile, 2008,

! Ritzer, George, Enchanting a Disenchanted World, Pine Forge Press, Thousand Oa.ks., 1999 {version
castellana: £l encanto de un mundo desencantads: revoluciin en los medros de consumo, Ariel, Barcelona,
2000).

*De Long, David G., frank Ligyd Wrght and the Lizving Ciy, Viwra Design I\lluseum/Slfimr,' Gir:cbm/
Mildn, 1998 {version castellana: Frank Lyd Wight v la ciudad wwdente, IVAM, Valencia, 2000),

METROPOLIS 119




comerciales han sido pensados como edificios autanomos en CUYO interjor

eclosionan todo tipo de actividades dedicadas al entretenimiento y al con-
sumo. La artificialidad es la base para la identificacion de los e5pacios pro-
puestos por los centros comerciales: se crea un ambiente de simulacro de la
naturaleza, la historia o una fantasia futurista, se establecen movimientog
“asistidos™ y se introduce una temperatura artificial y una iluminacién con-
trolada. En definitiva, se crea un estado ideal para la estancia ilimitada y,
por tanto, con las maximas posibilidades para el consumo: un na lugar que
se pretende ajeno a todo conflicto, derecho urbano, reivindicacién o recla-
macion. Asi, en muchas ciudades americanas y asiaticas, buena parte de I
vida social y familiar se desarrolia ya en dichos centros cerrados.

Paradéjicamente, una vez se ha fagocitado la diversidad urbana de la
calle, plaza o mercado, el interior de los centros comerciales vuelve a simuy-
lartos. Las escenografias paracentros de entretenimiento —eufemismo que
esconde el consumo como tnico sustento-— son réplicas o simulacros de las
situaciones urbanas perdidas. Un gran centro comercial como el de Makati,
eldistrito de negocios de Manila, que pretende serun espacioverde y abierto
articulado en torno a jardines y bosques, en realidad solo permite el acceso a3
los consumidores que han pasado un exhaustivo control policial y de esca-
neado de sus pertenencias. Entrar en este centro comercial es lo mas pare-
cido alingreso a una prisién. Y en este caso, la aduccion del mundo exterior
se completa con una iglesia de misa diaria en el corazén ajardinado del centrg
comercial.

Del mismo modo que la autopista metropolitana sustituye el papel verta-
brador de la calle, el centro comercial intenta sustituir el espacio piblico de
la plaza, el mercado, la galeria o la calle comercial llena de pequenas tien-
das. Y cuando lo logra, las conquistas sociales conseguidas en el espacio
pdblico vuelven a restringirse bajo las normas, la vigilancia y los guardias de
seguridad de los centros comerciales privados y cerrados. E| centro comer-
cial sustituye al espacio puablico y lo privatiza, ¥ en muchas ciudades desa-
parecen las alternativas para el paseo o la reunién cotidiana. La paulatina
sustitucion de las pequenas tiendas ¥ los mercadillos populares por centros
comerciales impide que las clases modestas, los inmigrantes y los grupos
¥0madas se integren en la sociedad mediante el proceso tradicional del
Jequeno comercio y los puestos de artesania. Solo queda la posibili-
lad del trabajo precario, que depende de las grandes cadenas comerciales
*de las franquicias, consumando asi un cambio de modelo y de cultura. Por
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lo, resulta tan importante prever en el urbanismo de los nuevos bal_'rios la
el'Q't ncia de pequefias tiendas y negocios, que refuerzan la economia y las
re::jse; sociales del barrio, y no los centros cerrados, que empobrecen y
desDeer?::i:::;‘ormas, no necesariamente los centros comerciales y de ocio
tienen por qué ser negativos para las ciudades. Aunque genera!r‘nente se
trata de productos urbanos proyectado§ desde fuera,_fque no tle‘nen en
cuenta el entorno urbano y paisajistico ni guardan relacion con l? c::udad y
su cultura, introvertidos, conformados como ratoneras donde es facil e:ntra.
y dificil salir, pueden convertirse en elementos qun.a aumgnten lras desigual-
dades sociales y los'problemas de su entorno mrn.edlat_o. -Sm err\b.argo,
puede haber centros comerciales que aporten esp_acuos pu?hcos, si dispo-
nen de accesos al mismo nivel que la calle, se atraviesan facilmente y sa‘ben
integrarse en la cultura de la ciudad, por lo que pu?den llegar a ser experien-
cias urbanas positivas, como es el caso de Lllla Diagonal de Rafael Moneo y
Manuel de Sola-Morales (Barcelona, 1986-1993), el de San Miguel Mall of
Asia del estudio Arquitectonica (Manila, 2002-2006) o le del centro comer-
cial en el popular barrio de Stratford, en Londres, que sirve de paso entre‘la
estacion de bus, de ferrocarril y de metro y el c'entro !ustfzrlco del barrio,
potenciando asi la existencia de pequefios negocios de inmigrantes.

LOS SUBURBIOS Y LAS URBANIZACIONES CERRADAS

Por izltimo, una parte esencial de la ciudad glob?l qu?da definida por los
conjuntos residenciales cerrados, que adop?:an S{t_uaclones, m'orf‘ologia‘s y
tipologias muy definidas, y que son upa continuacion Fle la tradicién antiur-
bana del suburbio, desarrollada tras la Il Guerra Mundial.

Una parte de la poblacion de las grandes ciudades, ya sean de paises
desarrollados o en desarrollo, generalmente aquellos que no \{alore_m la
memoria urbana ni comprenden que la esencia de la ciuda.ld en la dlver5|dad,
elige vivir fuera de las ciudades en los mal llamado.s ba_rrlos o comymdades
cerradas, mal llamados puesto gue solo son urbanizaciones y no tlgnen las
cualidades de un barrio ni de una comunidad. Se trata de una especie de no
lugares o espacios sin memoria, de acceso restringido, que constjtu.yen vull-
garizaciones de una vida feliz, utdpica y sedada, donde se I?a eliminado lo
incierto y lo imprevisible. Pretendido oasis de calma y seguridad, a elios no
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pueden acceder los miembros de otras culturas y de menos recursos econg-

micos. Una vida edulcorada y falsa en un lugar donde todos pretenden Saer
iguales. Dicho fenémeno se extiende por todo el planeta, desde Estadog
Unidos, México o Chile hasta la India o los Emiratos Arabes.
Las raices y consecuencias del suburbio han sido ampliamente analiza-
das. En su libfo Los estructuras sociales de la economio,® Pierre Bourdiay
explica la estrategia promovida por Albin Chalandon, ministro de Infraes.
tructuras de Francia en 1968, para conseguir que el Estado se retirara dej
sector de la construccion gracias al desprestigio de la vida en blogues y edi-
ficios colectivos para, a partir de 1969, promocionar concursos internacio-
nales de casas unifamiliares de acuerdo con las empresas del sector. En sy
libro Vida urbana e identidad personal,™ Richard Sennett demuestra que I3
razén mas profunda de la aparicion del suburbio es la voluntad de intensifi-
car los lazos de la familia tradicionat como microcosmos en una vida tran-
quila y sin conflictos, en un escenario homogéneo, ajeno a la diversidad
urbana. Efectivamente, la vida en el suburbio o en la urbanizacién cerrada
es solo para la familia nuclear tradicional y excluye a quienes son diferen-
tes: personas que viven solas, parejas gais, parejas sin hijos, parejas mayo-
res, jovenes, separados: en definitiva, todos aquellos fque no viven en una
estructura familiar convencional, las nuevas familias o los nuevas tipos de
unidades de convivencia. Lewis Mumford explicd los efectos negativos del
esparcimiento de los suburbios tras haber abandonado la logica del trans-
porte ferroviario y haberlo sustituido por el trafico privado del automévil,
que permite extender, sin limites, las carréteras y la urbanizacién por el
territorio. También Jane Jacobs reivindicé ta vida urbana de la ciudad densa
frente a la vida en el suburhio, una vida que se habia promocionado a base
de desprestigiar la ciudad histérica.

Paraddjicamente, [as urbanizaciones cerradas contemporéneas adoptan
las morfologias de la ciudad jardin, realizando en forma de suburbio degra-
dado la utopia de la ciudad con anillos verdes de Ebenezer Howard. Estas
comunidades cerradas pretenden seguir criterios ecoldgicos de sostenibilidad,

* Bourdicu, ierre, Les Structures sociales de | économe, Editions du Seuil, Paris, 2000 (version castella-
na: Las estructuras sociales de la economia, Anagrama, Barcelona, 2003),

" Sennett, Richard, The Uses of Disorder- Personal ldentity and City Life, W. W. Norton, Nueva

York, 1970 (version castellana: Vida urbana ¢ identidad personal, Ediciones Peninsula, Barcelona,
1975).
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organizéndose en torno a lagos artificiales, carnpos;de daenﬁzr'\c;;e;::itzsec{z
golf, previa eliminacion en el tugar de to:;lo rastr_o em mecan,ismos
tacion autdctona y antigua y del agua preexistente, unos. a
e ente carentes de autenticidad, pues ningin logro en la direccidn de la
tmatl;:i:libilidacl puede pasar por crear guetos para élites donde se pretenda
sc!S inar la contaminacién trasladandola a sus confines. .
eurg‘l la esencia de la ciudad es su caracter publico, al convertir partes de
l n privadas, esta deja de tener su funcion y se convierte en una aberra-
e.ll’a eE: realidad, esta negacion de la ciudad existente como lugar para la
c!on. Gblica no e's mas que un espejismo; et trabajo, la educacion, el ocio y
e inistro siguen dependiendo de la gran ciudad que se ha abandonado.
° SPL:)Totro lado, la busqueda de referencias historicas mitificadas a la hora
de realizar las viviendas se contradice con la imagen de los luiare.s de irs:
bajo. Mientras los centros terciarios, conformadores dfe este ur agls;n;o ata
docapitalista, adoptan las formas de la alta tecnologia, lf! yw:en at < tzc_
una imagen tradicional, aunque ambas se basen en el maxlm‘c‘:)i conbrana ©
nolégico. Paradéjicamente, la tecnolqgia como base de iR _atur na
constante mutacidn elige para el habitat una lméggn bucélica, |r|'lfamp mi){
de falso pasado. Por ello, las tipologias arfqunte.c:.tomcas.ql.fe. se uti |bz-an r:ean
ten a la nostalgia arcadica de casitas umfamtllare‘s pnm:tlvas. S fe" ar
de madera, ladrillo u hormigén, o vernéculas,wctor:anas: o med |terr.':;1n\c-.als:,t n
todo ello bajo el control férreo de un contrato mercantil d_ondt? se (Zco |a5
las libertades y se establecen los dereci;os de-cada quien, incluidas la
cicnes formales para las viviendas. -
rec:ﬁzz‘iala c:ealidad de es?as urbanizaciom’-:»s cerradas para flfos se c:r;—
trapone a los barrios populares autoconstruidos —r‘anchois, villas Sl}ferric;
favelas y barriadas—, en el fondo forman parte det mlsrm':) sistema. X a 0
cerrado necesita al barrio autoconstruido para que 1o sm.ran.en las tare .
domaésticas, de jardineria, de reparaciones o de rfeparto. previo paso ;;%r el
filtro del extremo control. Es cierto que en las décadas de 1960 y 1"::| se
promovieron en Latinoamérica politicas de apoyo a l.a autoconstrucmr‘ain qlue
ofrecian viviendas evolutivas gle mejoraban. lag infraestructuras etuc;s_
barrios populares y que los integraban en la ciudad, hasta los casos ac -
les de renovacion de estas ideas con programas como Favela Bairro enl i
de Janeiro, Medellin con su urbanismo social o el c:t'::ncurso !Elementa e;n_
Chile. Sin embargo, hemos de reconocer que los barrios margmales lco:z 1_
tuyen una pieza mas, degradada y despreciada, que es funcional a la frag

mentaria ciudad global.
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Al tiempo que se ha extendido sl concepto de ciudad global,"' Rem Kogl.
haas ha acuiiado la expresion “ciudad genérica’, que él ha detectado y que,
en cierta manera, justifica. La ciudad genérican
tabula rasa y debe renovarse continuamente, es multirracial y multicultural,
esta formada esencialmente porrascacielos y por una “corteza de casuchas
improvisadas”, en ella domina el estilo posmoderno, pues es de “estilo libre",
depende de regimenes mas o menos autoritarios y en ella “la presencia de |3
historia tan solo debilita su rendimiento™? La tipalogia favorita de la ciudag
genérica es el rascacielos ¥ sus derivados, en la medida en que permiten g|
maximo aprovechamiento del suelo con el minimo contacto con ta realidag
del lugar: torres altas paraviviendas, hoteles y oficinas.

o tiene historia, surge de |3

DE LA CARTA DE ATENAS A LA CIUDAD GLOBAL

Al analizar los componentes segregativos det modelo del urbanismo global
se comprueba que, en realidad, se trata det canto de cisne del urbanismo
tardorracionalista, que no es mas que la ulterior reformulacion rentable de
la zonificacién del urbanismo racionalista. El modelo urbano y territorial que
propone el neoconservadurismo liberal, cuyos intereses econémicos no tie-
nen raices en ningan lugar, no solo pretende sustituir el entorno natural, los
centros histéricos, las calles y los espacios pubiicos, sino que las cuatrg
funciones o partes esencialas del urbanismo racionalista de Lo Carta de
Atenas —vivienda, trabajo, esparcimiento y circulacign— han implosionado,
por utilizar el término de Jean Baudrillard® y han encontrado su concrecidn
en los cuatro elementos urbanos esenciales de la ciudad global: habitacién en
la urbanizacién cerrada, trabajo en el centro terciario representativo, espar-
cimiento y consumo en los centros comerciales y centros de ocio, ¥ circulacion

' Sobre Ia ciudad global, véase Muxi,

Zaida, La anquitecturn de ln qudad global, Editorial Gustavo
Gili, Barcelona, 2004 (segunda edicié

n publicada por Nobuke, Buenos Alres, 2009).

? Koolhaas, Rem, “The Generic City”, Domus, 791, marzo de 1997 (version castellana: Lo ciudad
&genérica, Editorial Gustavo Gili, Barcclona, 2006),

"* Baudrillard, Jeun, Amérique, Grasset & Fasquelic,

Paris, 1986 (versién castellana: dmenca,
Anagrama, Barcelona, 1987).
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por las autopistas. La ciudad global se conforma de una manera incluso muﬁho
mas objetual e inconexa que la ciudad moderna de La Carta de Atengs.

De hecho, tanto La Carta de Atenas como la ciudad globa}l se basan en
borrar la historia de la ciudad en la medida en q.ue c!ebe servir de soporte a
un sistema de produccidn que no necesita conciencia y al q‘ue le mole§ta la
memoria. El suefo delirante de la tabula rasa, en la raiz de la c:_udad
moderna, se ha ido reproduciendo desde Los Angeles 0 Atlanta hasta Singa-
pur, Shanghai o Hong Kong. El crecimiento en suburblos'y b‘arrlos cerradu-s
periféricos discurre parejo al abandono de los ceptros histéricos, converti-
dos en slums, como ya sefialaron Adorno y Horkheimer. Es entonces‘cu‘apdo,
abandonadas a su suerte, las calles tradicionales de tos centros historicas
se convierten en trinchera, en lugares para atravesar velozmente dentro lf!el
coche,unlugar donde compiten los vendedores amb.ulantes y los comercios
depauperados en las plantas bajas scbre las que la ciudad yace abandgnada.
Una vez depauperados, los centros se presentan com? nuevas oportunidades
de negocio global. De este modo, et mercado se co.nwerte enel sglvadgr yel
planificador urbano que transpone la logica del simulacro y la dlversmnfle
los centros comerciales a la ciudad real. Prueba de ello es la recmjverswn
del area de Times Square, en Nueva York, encargada a la empresa Disney e_n
la década de 1990, donde la ciudad real se convierte en _una escenografia
para el consumo seguro de la clase media suburbana, que viene a contemplar
el exotismo que les ofrece la ciudad. '

No todas las periferias de las ciudades globaleg se tratan de la I'I"IISI:'I:‘Ia
manera. El andlisis de la ciudad de Madrid permite ver clarf_amente .qu!e.n
habita cada zona segin usos y funciones. La zona sur de la ciudad, histdri-
camente el cinturén obrero, acumula vertederos, graveras, cementeras,
depuradoras, centrales térmicas e incineradoras. Por f)tro lado, l'c:i zona norte
acumula campos de golf y urbanizaciones residenciales de lujo, parte_c.ie
ellas cerradas. La alta concentracion de capital financiero y representacion
de empresas muttinacionales produce como result_ado_ una fuerte segrega-
cion socioecondmica que queda reflejada en el territorio y en los medios Fie
transporte: el transporte pablico para los trabajadores, en?lgrantes y muje-
res, las autopistas para los coches de lujo del norte de la ciudad.

" Le Corbusier, La Charte d’Athénes, Pion, Paris, 1938 (version castellana: La Carta de Alenns.
Prncipios del Urdanismo, Anel, Barcelona, 1971
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De todas maneras, existen diferencias de planteamiento entre el urba-
nismo racionalista y el tardorracionalista, ya que el primero formaba parte
de un proyecto social y ético de mejora de las condiciones de habitabilidad
y el segundo es un proyecto financiero y especulativo. Tal como se ha expli-
cado, otra diferencia importante entre el modelo urbano de La Carta de Ate-
nas y el de la ciudad global es el suburbio residencial de baja densidad; que
consume y contamina territorio sistematicamente. El modelo tedrico de
segregacion de funciones encajd perfectamente con el modelo de construc-
cion de territorio urbanizado propio de Estados Unidos. £n su libro Building
Suburbia: Green Fields and Urban Growth, 1820-2000)5 Dolores Hayden
explica la evolucién histdrica de este deseo antiurbano y antieuropeo pro-
pugnado por las élites estadounidenses, que han llevado a Estados Unidos
a convertirse en el pais que mas CO, genera por habitante, poniendo en peligro
el planeta. Pero paraddjicamente, tal como narra Hayden, son estos secto-
res mas ricos, expansivos e insostenibles los mismos que, en sus suburbios,
viven sobre la contaminacién provocada en sus propios acuiferos.

En definitiva, por su expansion derivada de la promocion de los ideales de
vida generados desde la publicidad, las series televisivas y las peliculas, el
modelo de suburbio con vivienda aislada es hoy una de las peores plagas dal
planetay uno de los mayores engafios del siglo xx. Una vez atrapados en este
modo de vida, solo quedan deudas derivadas de los altos estandares de
consumo y la constatacion de que de este modo no se alcanza la felicidad.
El consumo de ansioliticos v el alcoholismo de las mujeres de los suburbios
estadounidenses es mayor que en las ciudades, y ya en la década de 1950 la
novela Revolucionary Road, de Richard Yates, da cuenta de ello.

Sin embargo, mientras este modelo urbano se sigue extendiendo por el
munde, consumiendo territorio y esparciendo las ciudades, en su pais de
origen, Estados Unidos, los miembros del New Urbanism lo ¢ritican sistema-
ticamente por condicionar el futuro de forma negativa. Este movimiento
esta empezando a buscar alternativas que permitan superar el fenémeno
proponiendo el llamado crecimiento inteligente® Los mismos promotores
de esa ciudad global y desmembrada ya han visto sus cualidades nocivas y

Nueva York, 2004,

' Duany, Andres; Speck, Jeff' y Lydn, Mike, The Smarth Crowth Manual, McGraw Hill, Nueva
York, 2010.
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¥ Hayden, Dolores, Bualding Suburbin: Green Fields and Urban Growth, 1820-2000, Vintage,

destrﬁctivas, y, por tanto, intentan expulsar dicho modo de degradacian urba
na a otros paises. . .

En una época en la que el proyecto urb_ano necc.asllt.a alternativas p}lurales
con distintos atractores, mecanismos de sqstenlbll:dad.y estrategias par:
enriquecer el territorio ambiental, el urbanlsm_o de.la cnudad. global no e
mas que una continuacién del urbanismo rac:l.onalls.ta que n.1tenta cons
truirlo mas rapido y mas rentable pero que, al m[smo tlempo: hipoteca c.adz
vez mas el futuro de las ciudades y del territorio, un urbz‘m!smo gue sigue
estando pensado por hambresy solo para hombres, un varén quei circula .cor
prisa en su todoterreno acondicionado que continda con el patron machist:
propuesto por el Medulor de Le Corbusier: un horr_mbre mf’delo, rpu.sc.ulosog
de 1,82 metros de altura. En definitiva, un urbanismo s-m'multlpllmdad de
protagonistas, anclado en concepciones duales y antagonicas, y basado er
un modelo familiar periclitado. . o

Ha llegado ya el momento de que otros protagonist.a\s pienseny dlsgnel
las ciudades, de modo que frente a la dominante ciudad espe.culatlva ;
segregativa se incorporen puntos de vista plurales que puedan reinventar l;

ciudad hurmana.
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