


por Santiago Vera

| dia 10 de diciembre del

2004 se daba inicio en una

ceremonia a los tramites

que lievaran finaimente al
levante del ramal de circunvalacion
de los ferrocarriles del estado, cono-
cido popularmente como el “cinturén
de hierro”, todo esto a través de la
promulgacion de un Decreto Supre-
mo de Levante de vias.

La finalidad de este levante sera re-
vitalizar toda la zona por donde tran-
sitaron en el pasado, los trenes de
carga que abastecian a las distintas
industrias ubicadas en lo que era en
aquel entonces la periferia o cordon
industrial de santiago.

Los factores que influyeron en la de-
cision de inutilizar este ramal fueron
variados, Pero el factor mas impor-
tante fue sin lugar a dudas fue la
emigracion de las industrias a la per-
iferia de la ciudad. También infiuy6
la presién de los municipios colin-
dantes que no querian que siguieran
circulando trenes por la congestion y
el peligro que estos producian (Re-
cordemos el accidente en el cual
unos Carros Graneleros se soltaron
en la Estacién Santa Elena y fueron
a dar contra una micro en Av.Santa
Rosa).

Es por eilo que Ferrocarriles del Es-
tado decidié vender las 6 hectareas
de la estacién Nufioa y de la faja
ferroviaria entre Guillermo Mann y
Nufoa para la construccion de los
nuevos talleres y estacién Nuble de
ia linea 5 del Metro.

Ferrocarril de
Circunvalacién y su
denominacién como
“Cinturdn de Hierro”

Quizas se pregunten porque este
ramal que iba desde Estacion Cen-
tral hasta la estaciéon Nufioa recibia
ia denominacion de “Cintur6n de
Hierro”. Para eso tenemos que re-
montarnos en ia historia antigua de
la ciudad de Santiago de finales del
siglo XIX como también la idea de
dotaria con un servicio ferroviario
que “rodeara” la ciudad a imitacion
de las ciudades Europeas, como un
cinturén que fijaria los iimites de su
crecimiento.

Su construccion comienza alrededor
del afio 1890 desde &l empalme km
2 del ferrocarril longitudinal sur hacia
el este, en lo que era el limite sur de
nuestra ciudad.

La extension en su primera etapa

llegé hasta el sector del Matadero
en pleno barrio Franklin. Luego, en
el afio 1898, se inician los estudios
para proseguir su construccion.
Para el 12 de diciembre de 1903, ya
se encontraba listo el trazado desde
la nueva Estacién San Diego hasta
la provisoria y primera estacion de
Pirque, ubicada en el sector del
monumento de Manuel Rodriguez,
en la plaza italia.

Luego de las necesarias rectifica-
ciones que debieron realizarse en
el sector comprendido entre Santa
Elena y Providencia, debido que el
FC de Circunvalacion iba junto con
el del Liano del Maipo, se dejaron
establecidas su trazado final, y sus
estaciones definitivas.

Mientras tanto, se prosiguié con la
construccion del ramal de circun-
valacion, pero no para cerrar el “cin-
turén” entre la estacion de

Pirque y la Estacion Mercado (Luego
Mapocho) como se preveia desde el
principio, si no que para extender
sus lineas hacia el sector oriente por
los terrenos ganados al Mapocho
gracias a su canalizacion, y llegar
hasta la Fabrica de Cerveza (luego
Fabrica Providencia de la CCU)
ubicada en lo que es hoy en dia el



sector de Providencia con Tobalaba,
incluso cruzé el canal San Carlos a
través de un puente de 8 metros de
luz, vigas de acero, de alma rellena
sobre estribos de albaiiileria de pie-
dra, construyéndose mas alla una
pequena estacion denominada “Cer-
rillo” la cual servia para el acarreo
de productos agricolas desde las
chacras de Las Condes hasta San-
tiago.

Ya para 1910 se construia la mag-
nifica estacion de Pirque (de [a cual
haremos una extensa resefia en al-
gin proximo numero), disefiada por
el Arquitecto Chileno—Francés Emilio
Jequier, y se estabiecian otras 2 es-
taciones al sur de esta: estacion Nu-
fioa 1 {la hemos denominado asi}, y
estacion Santa Elena.

Primera Fase de
Desmantelamiento
del Ramal de Circunvalacion

Para finales de la década de 1820
se encuentra ya consolidada ia emi-
gracién urbana desde el antiguo
centro de Santiago a ios nuevos bar-
rios orientes ubicados mas cerca de
la cordillera.

Comienzan a aparecer también los
primeros detractores de la ubicacion
de la Estacion Providencia y sus pa-
tios de Carga, ios cuales dividian la
ciudad entre el sector antiguo y el
nuevo.

Para 1928 se levanta ia primera sec-
cién que iba desde Estacién Pirque
hasta el Cerrilio (Fabrica de Cerve-
za). En 1933 ei Arquitecto Austriaco
Karl Briinner sefiala ia necesidad
de levantar la Estacion Pirque y sus
Patios para crear una gran Avenida-
Parque, y consolidar también una
nueva diagonal que partiria justo
desde donde estaba ubicada la Es-
tacion.

Con el objeto de establecer comu-
nicaciones rapidas y expeditas al
centro de Santiago, se dict6 el De-
creto Supremo 2431 del Ministerio
de Fomento con fecha de octubre
de 1837. Este Decreto autorizaba
al Director General de ferrocarriles
a suprimir las estaciones de Provi-
dencia y Nufioa, proyectandose la
construcciéon de una nueva estacion
llamada “Nufioa” (denominada por
nosotros Nufioa 2) ubicada al sur de
Av. Matta.

El desmantelamiento de ios patios
y de la estacién de pirque y fufoa
no se lievaria a cabo hasta los afios
1942 — 1943, fecha esta dGltima en
que gueda establecida la nueva es-
tacion como punta de rieles del ra-
mal.

Ramal de Circunvalacion
como Ferrocarril
netamente industrial

Desde la apertura de la nueva es-
tacion Nufoa, este ramal se consol-

ida en el transporte de mercancias
a las diversas industrias que esta-
blecen sus desvios en los sectores
aledanos alavia o bien directamente
en las estaciones.

Llegé a contar con mas de 45 des-
vios en su corta extension de alred-
edor de 8 kildbmetros abasteciendo a
empresas tales como Siam Di Tella,
Luchetti, Salomén Sack, Machasa,
Fabrica de Leche, etc.

Desvios industriales
de mayor extension:

s La Lechera:

Comenzaba en la avenida San Al-
fonso con direccion norte hasta lle-
gar a la Fabrica de Leche ubicada
en interseccién con la calle Manuel
de Amat.

s Arsenales de Guerra

Tuvo dos funciones, abastecer a
Famae y también constituir un me-
dio de transporte para el ejército
llegando, a través de Avenida Viel,
hasta los Arsenales de Guerra.

¢ Troncal Santa Caroclina
{desvio Luchetti)

Uno de los mas largos desvios. Co-
menzaba en_un desvio del lado sur
del Puente Nuble y seguia en esa
misa direccion por un costado de la



avenida Vicuha Mackenna para gi-
rar luego en la Empresa Luchetti y
seguir entre medio de varias empre-
sas para llegar hasta las cercanias
del Zanjon del Aguada.

* Desvic Codina

Un raro desvio que salia desde la
antigua empresa Codina ubicada
en lo gue es hoy en dia el estacio-
namiento de camiones de Copesa
(Vicufia Mackenna con Gmo Mann)
para ilegar, previo cruce de lo que es
hoy en dia ia villa olimpica {(en este
tiempo chacras), al sector de Gua-
dalquivir con Lo Encalada.

Segunda Fase de
desmantelacion y fin
del ramal de circunvalacion

En inicios de los afios 60 el desvio
Arsenales de guerra ya se encuen-
tra practicamente inutilizado, poco
después, inicios de ios 70 los des-
vios de Codina y Troncal Santa Car-
olina ya no existen (este {itimo solo
llegaba hasta Luchetti), por lo tanto
el ramal sblo abastece a las pocas
fabricas que van quedando en el an-
tiguo cordén industriai de Santiago.

Durante los afios 1983-1984 se re-
aliza un esfuerzo quizas para voiver
a utilizar el ramal de circunvalacién,
dotandolo de electrificacion, ai pa-
recer, de material sobrante de la
electrificacion en la red longitudinal
en Temuco, pero fue muy poco o
que se utiliz6.

Para inicio de la decada de los 90"'s
Luchetti es la Gnica empresa que uti-
liza los servicios de este ramal, pero
finalmente esto caduca durante junio
de 1994, cuando se levanta la linea
y la electrificacion entre el Puente
sobre Nivel Vicufia Mackenna, y la
Estacion Nufioa, y por ende, tam-
bién el desvio de Luchetti.

Entre los afios 1994 y 2004 el ra-
mal quedd en un estado oficial de
“Fuera de Operacion”, esto es, se
dejaron los rieles y la faja ferroviaria
en completo abandono para una uti-
lizacion futura, pero a raiz de aquella
decision, los rieles desaparecieron
poCo a poco, robados por personas
o bien tapados en ciertos sectores.

Efe Finalmente ha tomado la de-
cision de deshacerse de toda la faja
ferroviaria para la revitalizacién de
todo el sector del cordén.

Ramal de Circunvalacion
como Ferrocarril de
Pasajeros

La historia de este ramal en io que
transporte de pasajeros se frata es
un poco desafortunada como con-
secuencia de la escasa densidad
poblacional de los sectores por los
cuales pasa.

Desde 1830 hasta el afio 1812,
oper6 sobre el ramal un servicio de
pasajeros que realizaba 2 servicios
por sentido en las horas peak (7:00y
17:00) entre Providencia y Estacion
Central. Como no pudo competir con
el trayecto mas directo de los tran-
vias que transitaban por la Alameda
de las delicias, este servicio fue su-
primido.

En las décadas posteriores solo se
realizaron servicios provisorios de
pasajeros en épocas de huelga o
bien en situaciones especiales.

Nuevamente se intent6 realizar un
servicio de pasajeros alrededor de
los aflos 1965 a 1966, los llamados
“Trenes Populares”, ios cuales salian
desde un paradero establecido en
un costado dei Puente Nuble. La ex-
periencia durbé poco tiempo, debido
a la inutilidad del trazado para le
transporte de pasajeros.

El (itimo viaje de un tren de pasaje-
ros sobre el ramal fue realizado el
dia 25 de junio de 1994, utilizando
para los efectos una Locomotora
D7000 mas un coche econdmico. El
convoy hizo su partida en la estacion
Central, para luego llegar Nufioa y
volver nuevamente a Central.

Ferrocarril de
Circunvalacion como
cinturon de hierro

El propésito final de rodear a la ciu-
dad con lineas de ferrocarril nunca
fue llevado a cabo, faltando solo un
pequefic trazado entre la estacion
de Pirque y la estacion Mapocho
para lograr el objetivo (alrededor de
1.5 kiliometros).

Sin embargo, no fue la Gnica opcién
estudiada en la época para terminar




el cinturén de hierro. Las opciones
Propuestas fueron:

+ Unir las estaciones de Pirque y Ma-
pocho, que sin duda era la opcién
mas corta, pero que no fue llevada
a cabo por el rapido crecimiento que
experimenté la zona en cuestién
desde 1910 a 1928. Habria genera-
do un caos en el transito en todo el
sector de Plaza ltalia y Parque For-
estal (se analizaron las opciones de
construir un tinel, trinchera o a ras
de suelo, pero ninguna de ellas era
factible).

» Continuar con el trazado por el
costado del cerro san Cristébal para
luego girar hacia el oste y conectarse
nuevamenie con la linea longitudinal
(en las cercanias del cementerio
general.

» Continuar con el trazado desde la
estacion Pirque hacia el norte, giran-
do hacia el oeste en al actual ave-
nida Domingo Santa Maria y seguir
asi por ia ribera norte del Mapocho
hasta llegar a la red longitudinai.

Presente y Futuro del
Ferrocarril de
Circunvalacion

El equipo de Ferrodiario se traslado
a la zona en cuestion hace algunos
dias atras para comprobar en ter-
reno ia situacion actual del ramal.

Las zonas que ain se conservan
son ias siguientes:

» Empalme Km 2 hasta Bascufan

» Santa Elena hasta Puente Vicufa
Mackenna

* Desvio de la Fabrica de Leche {por
San Alfonso).

Zonas que ya se encuentran levan-
{adas:
« Entre Club Hipico y San Ignacio

Zonas que se encuentran Tapadas:
» Entre Bascunan y Club Hipico
« Entre San Ignacio y Santa Elena

Las estaciones de que ain se con-
servan son.

« Estacion Nufoa

« Antigua Bodega de Estacién Santa
Eilena {Hoy en recinto de Copesa)

La estacién San Diego se encuentra
compietamente desmantelada.

El Futuro

El Futuro dei ramal de circunvalacion
ya ha sido decidido entre ei Ministe-
rio de Vivienda y Urbanismo, EFE y
la empresa Nueva Via, y es por eso
que hace pocos dias atrés se firmé
el convenio de cooperacion, cuyo
fin es ia promulgacion dei Decreto
Presidencial que levante el grava-
men ferroviario de la faja, para poder
desarroliar el Proyecto Anillo Interior
de Santiago.

Se trata de un proyecto integrado de
vialidad, transporte, areas verdes,
espacios puibiicos, recuperacion de
edificios patrimoniaies y gestion in-
mobiliaria, lo que impulsara la uti-
lizacién de 250 hectareas de terre-
nos centrales que se encontraban
abandonados.

El 2005 se comenzara a construir la
calle Centenario utilizando parte de
la faja ferroviaria del ramal, y quizas
en el futuro se implemente también
un nuevo sistema de Transporte
Ligero (Tranvias) que una las esta-
ciones Nuble y Franklin del Metro
de Santiago, con la Estacién Cen-
tral, como una forma de recordar los
trenes que alguna vez pasaron por
el sector céntrico de la ciudad.
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